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Regionalkonferenz
Buskonzept Ostermundigen—Bern — Auswertung der Mitwirkung Bern-Mittelland

Ausgangslage

Das Tram Region Bern zwischen Ostermundigen und Kéniz soll 2017 als Ersatz fir die Buslinie 10 in Betrieb genommen werden. Mit dem
Ziel den Nutzen des neuen Trams zu maximieren, wurde das Busnetz im Raum Ostermundigen / Bern Nord Uberpritft und eine Zielangebot
2017 fir die Buserschliessung definiert.

Der sldliche Siedlungsraum Ostermundigens und der Raum Bolligenstrasse / Galgenfeld auf Stadtgebiet Bern sind auch mit dem Tram
Region Bern fir stadtische Verhéaltnisse ungenlgend erschlossen. Optimierungspotenzial besteht zudem bei der zeitlichen Verflgbarkeit flr
den Freizeitverkehr am Abend und am Wochenende.

Im Schlussbericht «Tram Region Bern: Teilprojekt Buskonzept Ostermundigen — Bern» vom 14. August 2009 ist die Variante «Spinne» mit
einem Umsteigeknoten Bus / Tram / S-Bahn beim Bahnhof Ostermundigen sowie die bessere raumliche Erschliessung des Oberfelds in
Ostermundigen und des unteren Galgenfelds in Bern als Bestvariante definiert worden. Aus heutiger Sicht wird die Variante A des «Spinnen-
Ansatzes» mit einer neuen Buslinie Oberfeld — Breitenrain via Unteres Galgenfeld als Zielangebot vorgeschlagen. Die Durchbindung der Aste
der Linien 28 und 44 am Bahnhof Ostermundigen bleiben unverédndert, sollen jedoch beziiglich Linienflihrung und Betriebszeiten gegeniber
dem Fahrplan 2009 angepasst werden. Aus Kosten- und Nachfragelberlegungen soll das Zielangebot in Etappen umgesetzt werden.
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Zusammenfassung

Ende Oktober 2009 wurde das im Rahmen von Tram Region Bern von der Regionalkonferenz Bern-Mittelland ausgearbeitete Buskonzept
Ostermundigen — Bern in die Mitwirkung gegeben. Bis Ende 2009 gingen Riickmeldungen der Gemeinden Ostermundigen und Bern, des
Kantons, von 12 Parteien, Verbanden oder Organisationen und von drei Transportunternehmungen ein.

Die Rickmeldungen waren grosstenteils positiv. Die bessere Erschliessung der Quartiere mit den bisherigen Linien am Abend und am
Wochenende und die vorgeschlagene neue Linie vom Breitenrain Uber den Bahnhof Ostermundigen ins Oberfeld und weiter bis Hattenberg
bzw. Deisswil fallen auf fruchtbaren Boden. Es wurde auch verschiedentlich festgehalten, dass die Verbesserungen bei den Buslinien nicht
zwingend mit der Realisierung des Trams in Zusammenhang stehen.

Anderungswiinsche fokussieren sich einerseits auf die Linienwahl und andererseits auf den Zeitplan der Umsetzung. So wiinschen sich der
Gemeinderat von Ostermundigen, die EVP und das Forum Ostermundigen, dass die Linien 28, 44 und die neue Linien nicht alle durch die
Bahnhofstrasse fahren. Die Linie 44 soll weiterhin durch den Blankweg fahren. Fir die Quartiervertretung des Stadtkreises 4 (QUAV4) kann
die Linienfihrung im Galgenfeld/Burgfeld verbessert werden. Seitens der Stadt Bern schliesslich wird vorgeschlagen, die Einfiihrung der
neuen Linie Breitenrain — Bahnhof Ostermundigen (-Oberfeld) zeitlich vorzuziehen.

Die Regionalkonferenz Bern-Mittelland folgt den Argumenten der Gemeinde Ostermundigen. Die heutige Linienfihrung der Linie 44 soll
beibehalten werden. Das Konzept wird entsprechend angepasst. Zudem ist die Regionalkonferenz der Meinung, dass die neue Linie als
Ganzes (Breitenrain — Bahnhof Ostermundigen — Oberfeld) in Betrieb genommen werden sollte. Die Einfiihrung hangt vom Baufortschritt im
Oberfeld ab.

Die Idee des Forums Ostermundigen, welches ein isoliertes, auf Ostermundigen fokussiertes Ortsbussystem vorschlagt, ist problematisch.
In einem stadtischen Gebiet wie Ostermundigen ist die Vernetzung mit den benachbarten Quartierten wie dem Breitenrain, Gimligen oder
dem Wankdorf und die Verkntpfung mit benachbarten Korridoren wie dem Worblental von zu grosser Bedeutung.
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Eingegangene Stellungnahmen

Kantonale Amter und Gemeinden

Amt fur 6ffentlichen Verkehr (AdV)
Stadt Bern

Gemeinde Ostermundigen

Verbande / Vereine / Parteien

Dialog Nordquartier

EVP Ostermundigen

Forum Ostermundigen

Gemeinde Stettlen

Grlne Partei Ostermundigen

Pro Bahn

Quartiervertretung Stadtteil IV (QUAV4)
SP Ostermundigen

SVP Ostermundigen

TCS Sektion Bern

VCS Regionalgruppe Bern
Wohnbaugenossenschaft (WBG) Oberfeld

Transportunternehmungen (TU)

Bernmobil

BLS
RBS
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Auswertung der eingegangenen Fragebogen

Gemeinden, Kanton, Verbande und Transportunternehmungen

Zu Frage 1: Gesamteindruck

Wourden lhre Erwartungen gemass Projektskizze bzw. wurden die Ziele der Studie erreicht?

Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz
AoV - Das A6V war in die Projektgruppe eingebunden und konnte - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
seine Anforderungen jederzeit einfliessen lassen. Die Ziele der
Planung wurden sehr gut erfUllt.
- Die Planung wird als wesenlticher Bestandteil im Rahmen des -  Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
Projekts ,, Tram Region Bern” begrisst. Die Abstimmung von
S-Bahn- Tram und Bus ist entscheidend fiir den Erfolg des
offentlichen Verkehrs.
Stadt Bern - Der Bericht ist umfassend. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
Pro Bahn - Unter Vorbehalt der in Antwort auf Frage 2 gemachten - Wird zur Kenntnis genommen.
Einschréankung ist Pro Bahn mit der generellen Stossrichtung,
den Zielen und den Ergebnissen zufrieden.
TCS - Nein. Die Bemerkungen des TCS zur Mitwirkung der ,,ZMB - Zu den Bemerkungen des TCS im Rahmen der Mitwirkung
OV Ostermundigen” wurden nicht berlcksichtigt. .ZMB OV Ostermundigen”: Der MIV wird durch das Tram
weniger beeintrachtigt als durch den Bus, da mit dem
Tram weniger Kurse notwendig sind. Die Strassenraum-
gestaltung ist Gegenstand der Projektierung.
VCS - Bericht gut, Auswahl Varianten nachvollziehbar. Erweiterte - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Betriebszeiten an abends und an Wochenenden werden
begrUsst.

Konsequente Optik , Tangentialverbindung” wird vermisst.
Neue rote Linie versucht dem Auftrag Quartiererschliessung
und Tangentialverbindung gerecht zu werden, was so nicht
gelingen kann.

Fdr Tangentialverbindungen, die ,,nur” Tangentialverbin-
dungen sind, fehlt aus unserer Sicht das Potenzial. Es
wurde richtig erkannt, dass die rote Linie mehrere Auf-
gaben zu erflllen hat. Die heute bestehenden Tangential-
linien, die in der Regel mehrere Funktionen haben, zeigen,
dass dieses System durchaus funktioniert.
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Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz

Bernmobil - Der Schlussbericht wird begrUsst, die Ziele der Studie wurden - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
erreicht.

RBS - Die bestehenden Linien 28 und 44 werden im Grundsatz - Einschatzung wird geteilt.

bestéatigt. Die zeitliche Ausdehnung und Verdichtung des
Angebots ist im Sinne einer Attraktivierung des OV sinnvoll
und notwendig. Die direktere Linienflihrung der Linie 44 in
Ostermundigen tragt ebenfalls zu einer Verklrzung der
Reisezeiten und damit zu einer Verbesserung der Angebots-
qualitat bei.

Die Verbesserung der raumlichen Erschliessung ist mit hohen
Kosten verbunden. Hier stellt sich die Frage nach der
Finanzierbarkeit des Angebots. Die planerischen Ziele der
Studie werden aber erflllt.

Einschatzung wird geteilt. Das Buskonzept soll u.a. aus
KostenUberlegungen in Etappen umgesetzt werden.




Buskonzept Ostermundigen—Bern — Auswertung der Mitwirkung

Regionalkonferenz
Bern-Mittelland

Zu Frage 2: Ausgangslage, Analyse (Kapitel 1 und 2)

Wie beurteilen Sie die Analyse?

Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz

Stadt Bern - Die Ergebnisse der Analyse hinsichtlich voraussichtlicher - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
Bevolkerungsentwicklung, Arbeitsplatzen und Pendlerstromen
wird geteilt.

Pro Bahn - Es st aus Sicht von Pro Bahn zu friih, sich im Tramprojekt, das -  Die Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB) OV Ostermun-
diesem erganzenden Buskonzept zugrunde liegt, auf eine digen aus dem Jahr 2008 hat klar gezeigt, dass die heutige
einzige Trassee- und Linienflhrung der Strassenbahn Buslinienflihrung die beste ist. Ein ,,Abhangen” der
festzulegen. Mind. als Rlckfall-Ebene ist die alternative Route Quartiere Rosengarten — Spitalacker — Schéonburg macht
ab Gusianplatz via Baumgarten-Ost zum Schosshaldenfriedhof wenig Sinn.
in die Konzepte der ergdnzenden Buslinien miteinzubeziehen
(ergdnzende “rote” Buslinie via Laubegg — Schénburg —

Viktoriaplatz, allenfalls weiter via Lorrainebrlicke bis Bahnhof).

- Als Langfrist-Option miteinzubeziehen ware eine tangentiale - Fur eine tangentiale Tramlinie fehlt das Potenzial. Mit der
Tramlinie Ostring—Klee-Museum-Baumgarten-Ost— Sanierung der Osttangente wird eine Uberpriifung der
Guisanplatz—Wankdorf. Tangentiallinien notig.

- Im heutigen Planungsstand erscheint es noch nicht definitiv - Im Rahmen des Vorprojektes wird die Machbarkeit eines
klar, dass die diesem Buskonzept zugrunde gelegte Tram- Tramtrasses auf der Ostermundigenstrasse geprift. Diese
LinienfGhrung via Laubegg- Schonburg — Viktoriastrasse stellt tatsdchlich eine Herausforderung dar. Der 6ffentliche
problemlos machbar ist, und wenn ja, unter welchen Verkehr und insbesondere das Tram mussen jedoch dort
Voraussetzungen. Es bestehen Konflikte auf dieser vom mlV fahren, wo die gréssten Potenziale an Einwohnern,
stark belasteten Achse = schlechte Voraussetzungen fir die Arbeitsplatzen etc. sind.
notigen Infrastrukturausbauten mit moglichst weitgehender
Entflechtung der verschiedenen Verkehrstréger. In dieser
Hinsicht schneidet die Linienfihrung via Guisanplatz viel
besser ab, da sie Uber eine weniger vom Ubrigen Verkehr
belastete Achse fiihrt.

- Inallen anderen Punkten sind wir mit der Analyse und den - Wird zur Kenntnis genommen.

Randbedingungen einverstanden.

TCS - Der Ausgangslage sowie der Analyse kann grundsatzlich - Wird zur Kenntnis genommen.
zugestimmt werden. Allerdings sind die daraus gezogenen
Schlussfolgerungen fragwiirdig.

VCS - Es st ein erheblicher Mangel, dass keine neueren Daten bez. -  Bezlglich der fehlenden Pendlerdaten wird die Meinung

Pendlerstrome als von 2000 vorhanden sind. Die Folgen der

geteilt: Bezlglich dem Bahnhof Wankdorf bestehen
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Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz
Er6ffnung Bahnhof Wankdorf konnten so nicht angemessen aktuelle Zahlen zu den Ein- und Ausstiegen, die zeigen,
berlcksichtigt werden. dass der Bahnhof Wankdorf ein Erfolg ist (2007 bereits
5400 Ein- und Aussteiger pro Tag).
Welches sind die Verkehrsprognosen? Schwierig, eine solche -  Im Rahmen der ZMB OV Ostermundigen wurden auch
Studie zu erstellen, ohne zukinftige Bedurfnisse besser zu Modelldurchldufe gemacht. Diese zeigen klar, dass das
kennen. Wo missen die Bewohnerlnnen von Ostermundigen Zentrum von Bern (inkl. Hauptbahnhof) die Hauptnachfrage
hin? darstellt. Dabei spielen auch die Entwicklungsschwer-
punkte und die Versorgungszentren in der Agglomeration
eine gewisse Rolle. Kapitel 2 zeigt die gemachte Analyse.
S. 39: Anteil OV Oberfeld wird mit 25% angenommen. - Diese Zahl ist uns unbekannt. Wir teilen die Auffassung,
Entsprechend den aktuellen und realistischen Bestrebungen dass der Wert zu tief ist.
fir den Bau einer autofreien Siedlung ist von einem héheren
Anteil auszugehen.
Bernmobil Die Analyse ist klar. - Wird zur Kenntnis genommen.
RBS Die Analyse ist nachvollziehbar, umfassend und zielflihrend. - Einschatzung wird geteilt.
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Zu Frage 3: Angebotsgrundsatze OV-Netz und Netzansiatze (Kapitel 3 und 4)

Sind Sie mit den Angebotsgrundsatzen einverstanden? Sind die vorgeschlagenen Netzansatze und die Grobbeurteilung nachvollziehbar?
Erachten Sie die Wahl des Ansatzes ,Spinne” als richtig?

Institution

Kernaussagen

Antworten der Regionalkonferenz

Stadt Bern

Den Grundsatzen der Netzentwicklung stimmt die Stadt Bern
zu. Die drei im Konzept entwickelten Netzansatze erlauben es
unterschiedliche Netzvarianten einander gegenlberzustellen
und zu vergleichen.

Die Einschatzung wird geteilt.

Gemeinde Stettlen

Der Gemeinderat wiirde eine Verldngerung Richtung RBS-
Station Deisswil sehr begriissen. Bessere Anbindung an
Ostermundigen ist als Anliegen der Bevélkerung (Altersheim
Steingriebli). Zeithorizont fir Umsetzung dUrfte straffer sein.

Wird zur Kenntnis genommen.

Pro Bahn - Abgesehen von den bei Frage 2 gemachten Vorbehalten mit - Wird zur Kenntnis genommen.
den Angebotsgrundsatzen, den Netzansatzen und den daraus
entwickelten Folgerungen einverstanden. Der Ansatz
"Spinne” ist der weitaus vorteilhafteste.
TCS - Sowohl die Angebotsgrundsatze als auch die Netzansédtze und -  Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
die Grobbeurteilungen sind nachvollziehbar.

- Falls an einer Tramlinienfiihrung entlang der heutigen Buslinie -  Wird zur Kenntnis genommen. Die ZMB OV Ostermun-
via Viktoriastrasse festgehalten wird, was bedauert wird, wird digen hat klar gezeigt, dass die bestehend Bus-Linien-
die Variante ,, Spinne” als zweckmassige Losung erachtet. flhrung auch fur das Tram die beste ist.

VCS - Umlagerungsziele v on Autofahrten auf OV von ausgewshlten -  Die Ubergeordneten Planungen (Aggloprogramm Bern
Pendlerstromen und Freizeitrouten fehlen. Eine mogliche 2007 und Angebotskonzept 2010-13) gelten im Sinne einer
Zielsetzung, Fahrten z.B. Richtung Wankdorf oder Worblental Vorgabe fir alle Buskonzepte und werden nicht standig
auffangen zu kénnen, wirde u.U. das Resultat der Studie wiederholt. Gemass Kapitel 2 ist die Verbesserung der
beeinflussen. Verbindung ins Worblental und ins Wankdorf ein Ziel,

jedoch nicht das einzige.

Bernmobil - Angebotsgrundséatze und Netzansétze bis zum Ansatz - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
. Spinne” klar aufgezeigt. Beim Ansatz ,Spinne” ist Variante A
mit der durchgehenden Linie 28 die Bestvariante.

RBS - Der RBS stimmt mit den Angebotsgrundsétzen tberein. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Die vielfaltigen Bedurfnisse bezlglich rdumlicher und zeitlicher
Verflgbarkeit im Raum Ostermundigen werden mit dem
Ansatz Spinne am besten abgedeckt.

Einschatzung wird geteilt.

10
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Zu Frage 4: Variantenausarbeitung Ansatz ,Spinne” und Variantenvergleich (Kapitel 5 und 6)

Wourden die richtigen Untervarianten aufgezeigt? Erachten Sie die Beurteilung der Untervarianten und die Wahl der Bestvariante als richtig?
Sind Sie mit der vorgeschlagenen Etappierung einverstanden?

Institution Kernaussagen

Antworten der Regionalkonferenz

AdV -

Die Etappierbarkeit ist ein wichtiges Merkmal des Konzepts.
Die Umsetzung wird sich nach der Entwicklung der Nachfrage
und der Finanzierbarkeit durch Gemeinden und Kanton richten
mussen. Die Reihenfolge zur Umsetzung der einzelnen
Massnahmen wird so gesehen, wie sie in der
Zusammenstellung der Auswirkungen auf die jahrlichen
Kosten der Gemeinden (6V-Punkte) aufgeflhrt ist.

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Stadt Bern -

Der Ansatz ,Spinne” wird als Bestldésung betrachtet.
Besonders wichtig ist, dass diesem Ansatz komplementar
zum radial auf das Stadtzentrum ausgerichteten Tramast
Ostermundigen auch die 6V-Beziehung zwischen
Ostermundigen und Breitenrain als wichtige Arbeitsplatz- und
Wohnstandorte geférdert werden. Der Gemeinderat wird in
seiner Haltung durch die Stadtteilorganisationen bestéatigt,
welche dem Konzept ebenfalls zustimmen.

Im Einzelnen gibt es in der Linienfihrung méglicherweise
noch Optimierungspotenzial. Der Gemeinderat unterstitzt
deshalb den Antrag der QUAV 4 und des Quartiervereins
Burgfeld, wonach die Linienfihrung und die Platzierung der
Haltestellen im Bereich kleine Allmend nochmals zu
Uberprifen seien. Insbesondere ist eine Linienflihrung via
Bolligenstrasse-Zentweg—Mittelholzerstrasse-Schermenweg-
Bahnhof Ostermundigen zu prifen, welche das
Burgfeldquartier deutlich besser erschliessen kénnte. Es wird
angeregt, eine Verknlpfung der neuen Linie mit der Linie 26
Wylergut zu prifen, da der Platz fur Haltestellen beim
Breitenrainplatz knapp ist.

Die vorgeschlagene Priorisierung bei der Umsetzung ist zu
Uberprifen. Es ist nicht nachvollziehbar, wieso der Ast
Oberfeld-Bahnhof Ostermundigen hohere Prioritat als der Ast
Bahnhof Ostermundigen—Breitenrain hat. Die integrale
Inbetriebnahme der neuen Linien auf den gleichen Zeitpunkt
hin scheint auch deshalb gerechtfertigt, weil erst dadurch der

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Die Regionalkonferenz ist offen, bei der Projektierung
der Linie die detaillierte Linienfilhrung und die Halte-
stellen nochmals zu prifen. Auch die Verkniipfung mit
der Linie 26 ist eine mogliche Verkniipfung die
betrieblich geprift werden muss.

Einschatzung wird geteilt. Die neue Linie sollte als Ganzes
(Breitenrain—Bahnhof Ostermundigen—Oberfeld) in Betrieb
genommen werden. Die Einfihrung hdngt vom Baufort-
schritt im Oberfeld ab.

11
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Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz
im Konzept postulierte Netzansatz zum Tragen kommen kann.
Gemeinde Variante , Spinne” ist grundsatzlich die beste. Diese basiert - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Ostermundigen

primar auf den heutigen Linienflihrungen. Die Abend- und
Wochenendkurse werden wieder eingeflhrt.

Die Linie 44 muss jedoch wie heute Uber den Blankweg und
die Bernstrasse erfolgen. Ein Umsteigen innerhalb des
Gemeindegebiets ist zu verhindern. Es ist wenig sinnvoll, 3

Buslinien Uber die Bahnhofstrasse zu fiihren. Zudem hat Linie

44 eine sehr wichtige ,, Ortsbusfunktion”, insb. fir Leute, die
aus ,, Ostermundigen-Std” in den langgezogenen
Zentrumsbereich gelangen mochten (und umgekehrt). Die

Erschliessung des Freibads und des Schulhauses Dennigkofen

ist von grosser Bedeutung.

Abstimmung des Buskonzepts auf neue Tramlinie 10
grundsatzlich richtig. Abend- und Wochenendkurse der Linien

28 und 44 sind jedoch bereits vorgangig einzufihren; dabei ist

ein 30’-Takt vorzusehen.

Die Regionalkonferenz folgt den Argumenten der
Gemeinde Ostermundigen. Das Konzept wird
angepasst. Der besseren Erschliessung der Quartiere
wird gegeniiber einer direkten Linienfihrung der
Vorzug gegeben.

Das Abend- und Wochenendangebot kann unabhangig
vom Tram eingeflhrt werden.

Pro Bahn Mit Beurteilung einverstanden. Es gibt keinen Grund, die - Einschéatzung wird geteilt.
bestehenden Buslinien 28 und 44 in einem grundsatzlichen
Sinn zu andern.
Bei der neuen Buslinie “rot” ist der Stellenwert der - Der Bericht macht auf S. 33 Empfehlungen zur zeitlichen
Verlangerung Richtung Deisswil und/oder Hatteberg nicht klar. Umsetzung. Die Regionalkonferenz hat die zeitliche
Handelt es sich um eine langer- oder kurzfristige Option? Etappierung in Kenntnis des Kosten-Nutzen-Verhéltnisses
Bildet sie keinen Behandlungsgegenstand dieser Studie? V.a. gemacht.
VerknUpfung dieser neuen Buslinie mit der S7 in Deisswil
scheint Grund genug, diese Verldngerung als sinnvoll, ev. nétig
anzusehen, welche zeitgleich mit Eréffnung der Tramlinie
einzuflihren ware.
TCS Entsprechend den vorgangigen Bemerkungen erscheint die - Wird zur Kenntnis genommen.
Variante , Spinne” plausibel und die vorgeschlagene
Etappierung sinnvoll.
VCS Es ist nicht klar, nach welchen Kriterien die 3 Untervarianten - Fir die Bewertung der 3 Untervarianten werden wiederum

.Spinne” evaluiert wurden. Ev. waren Kosten-Nutzen-
Uberlegungen sinnvoll. Einziger Pluspunkt der Variante A ist

die Erschliessung Hatteberg, diese ware aber bei den anderen
Varianten auch moglich. Nicht nachvollziehbar, warum gerade

dieser Punkt die anderen Varianten diskriminiert.

die Angebotsgrundséatze beigezogen. Es ist jedoch klar,
dass auf Stufe Untervariante nicht immer abschliessend
gesagt werden kann, ob nun etwas besser oder nur anders
ist. Bei fehlenden klaren Argumenten wurde der Ist-
Zustand belassen. Es ist richtig, dass die Erschliessung
Hatteberg bzw. Deisswil mit allen Untervarianten machbar
ist. Die Mitwirkung soll gerade zeigen, ob diese
Erschliessung erwlinscht ist oder nicht.

12
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Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz

- Ein klarer Pluspunkt bei Variante ,, Spinne” wird vermisst. - Die Verknipfung mit Deisswil wird zwar als sinnvoll
Darum wird beantragt, auch fir den Ansatz ,, Tangente” betrachtet, jedoch mit einer tiefen Prioritat. Eine hoheren
weitere Untervarianten zu betrachten. Die Attraktivitéat des Prioritat liegt bei den tangetialen Verbindungen in der
Ansatzes ,Tangente” liegt in der Konkretisierung des Papiermuhle (Linien 40/41) und Bolligen (Linie 44) (siehe
Anschlusses vom RBS-Bahnhof Deisswil. Diese OV- Korridorstudie Worblental 2002).

VerknUpfung wird als wichtig erachtet.

- Variante , Tangente” kdnnte neu die geplante rote Linie vom - Die Variante ,, Tangente" hat weitere Negativpunkte: eine
Oberfeld nach Hatteberg weitergefihrt werden und damit der Fortsetzung der Linie 44 nach Deisswil wird schlechter
einzige Negativpunkt gegentber Ansatz ,, Spinne” bewertet als nach Bolligen.
wettgemacht werden. Zudem direkt zum Bhf. Ostermundigen
statt Uber ob. Zollgasse leiten.

- Bessere Erschliessung Galgenfeld mit vorgesehener - Vorschlag wird im Jahr 2010 geprift. Wir teilen die
LinienfGhrung nicht gelungen. Beide neuen Haltestellen liegen Einschatzung, dass die detaillierte Linienfihrung und
am Rand des Gewerbegebietes und ermdglichen keine die Lage der Haltestellen noch Verbesserungspotenzial
wirklich gute, zusatzliche OV-Erschliessung in diesem Gebiet. aufwiesen.

Vorschlag, neue rote Linie durch Galgenfeld hindurch
(Libellenweg) zu fihren, auch wenn dies ev. strassentechnisch
nicht einfach ist.

- Alternative zur Verbindung Breitenrain—-Ostermundigen - Einschéatzung wird nicht geteilt (siehe oben).
Ostermundigen—Deisswil priorisieren. Einflihrung einer Linie
zum S-Bahnhof Deisswil ist wichtiger als die rel.
unbefriedigende Erschliessung des Galgenfelds.

- Linie 28 als Tangentiallinie starker definieren. Scharfere - Das Anliegen ist zwar berechtigt, wirde jedoch heissen,
Trennung zwischen Tangentiallinie und Quartierbus anstreben. dass zwei Buslinien noétig waren, was wiederum kaum

finanzierbar wére.

- Umsteigeknoten Ostermundigen: kombinierte Bus- - Einschatzung wird geteilt.

[Tramhaltestelle in der Bahnhofshalle wird untersttzt.
Wichtigkeit der Aufwertung des OV-Knotenpunkts Bhf.
Ostermundigen ist zu betonen.

- Nordlichen Zugang zum Bhf. Ostermundigen flr - Anliegen ist berechtigt und muss in die Spezialplanung der
Fussgangerinnen von Poststrasse her prifen. Gemeinde Ostermundigen einfliessen. Wird

weitergeleitet.

Bernmobil - Bei Buslinie ,rot” wird die Endhaltestelle Breitenrainplatz als - Problematik ist bekannt. Zu gegebenem Zeitpunkt ist eine
problematisch beurteilt. Bernmobil hat bereits in der Begleit- VerknUpfung mit der Linie 26 betrieblich zu prifen.
gruppe informiert, dass im Rahmen der Umgestaltung des
Breitenrainplatzes auf Grund der beschrénkten Platzverhalt-
nisse keine zuséatzliche Endhaltestelle, bei der die Busse auch
eine gewisse Zeit warten kdnnen, vorgesehen ist.

BLS - Konzept wird untersttzt, da es den OV im Raum - Einschétzung wird geteilt.
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Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz

Ostermundigen stirkt. Der Bahnhof Ostermundigen wird als
OV-Knoten aufgewertet. Dadurch verbessert sich auch die
Vernetzung von S-Bahn mit Tram und Bus, was sehr begriisst
wird. Mit den vorgeschlagenen Netzergidnzungen werden
Erschliessungsliicken sinnvoll geschlossen. Die
Angebotserweiterung am Abend und am Wochenende ist eine
gute Voraussetzung, um mehr Freizeitverkehr auf den OV zu
verlagern. Dies sind gute Griinde um dem vorliegenden
Angebotsvorschlag zuzustimmen.

RBS - Die Verknipfung der einzelnen Liniendste kann nach Vorliegen -  Einschatzung wird mehrheitlich geteilt. Die neue Linie
aktualisierter Grundlagedaten (Wunschlinien) zu einem Breitenrain-Bahnhof Ostermundigen—Oberfeld sollte als
spateren Zeitpunkt abschliessend beurteilt werden. Unter den Ganzes eingeflihrt werden und hangt von Baufortschritt im
heutigen Voraussetzungen steht aber Variante A im Oberfeld ab.

Vordergrund. Die zeitliche Ausdehnung des Angebots ist aus
Kundensicht prioritar und konnte auch schon vor Umstellung
der Linie 10 auf Trambetrieb realisiert werden. Die Einflhrung
der Linie Oberfeld-Bahnhof Ostermundigen sollte mit der
baulichen Entwicklung des Oberfelds gekoppelt sein. Der
Verlangerung der Linie zum Breitenrainplatz messen wir die
letzte Prioritat bei.
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Zu Frage 5: Betriebliche und technische Aspekte der Bestvariante

Haben Sie Bemerkungen zu den betrieblichen und technischen Aspekten der Bestvariante?

Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz

Pro Bahn - Esistin den nachfolgenden Planungsschritten, wie in diesem -  Die Einschatzung wird geteilt.
Buskonzept geschehen, weiterhin auf moglichst attraktive
Umsteigebeziehungen zu achten

TCS - Der TCS ist erstaunt darlber, dass zwar umfangreiche Studien -  Die gegenseitige Abhangigkeit ist unbestritten. Z.Z.
erarbeitet und bewertet wurden, dass aber bisher keine werden auf der Grundlage des optimierten Buskonzeptes
Abklarungen Uber die Mdglichkeiten und Konsequenzen der im Rahmen des Vorprojektes des Trams die Machbarkeit
wichtigsten Knotenpunkte und Haltestellenbereiche in der Bushaltestellen geprift. Allenfalls gibt es Rickkop-
technischer, betrieblicher und auch gestalterischer Hinsicht pelungen auf das Buskonzept.
durchgefiihrt worden sind. Mindestens fir den zentralen
Umsteigepunkt zwischen Tram, Bus und S-Bahn beim Bhf.

Ostermundigen hatten Losungsvarianten aufgezeigt und mit
Vor- und Nachteilen bewertet werden muissen, um eine
Bestvariante vorschlagen zu kénnen.

VCS - Angebotserweiterung erst auf Termin Fertigstellung Tramist -  Einschatzung wird geteilt. Die neue Buslinie muss Hand in
nicht nachvollziehbar. Im Oberfeld und auf dem Rutihoger Hand mit der Realisierung der Uberbauung Oberfeld
entstehen vorher viele neue Wohnungen. Buskonzept ab 2013 erfolgen.
anbieten.

- Linie 28, Wochenende: Bus muss gem. Figur 25 ca. 30" am - Eine betriebliche Optimierung muss in einem 2. Schritt
Bhf. Wankdorf warten. Sinnvoll und nétig? Ware damit noch erfolgen. Der 30" Takt ergibt sich aus der Nachfrage
Taktverdichtung realisierbar? und ist so zweckmassig.
RBS - Beim Umsteigeknoten am Bahnhof Ostermundigen gilt es die -  Einschatzung wird geteilt.

raumlichen und betrieblichen Abhangigkeiten zu beachten.
Ldsungsmaglichkeiten und Kosten missen im Rahmen des
Tramprojekts aufgezeigt werden. Fir die neue Linie zwischen
Bahnhof Ostermundigen und dem Oberfeld muss sicher-
gestellt werden, dass Wendemaoglichkeiten und ggf. sogar
Raum fUr das Abwarten der Ausgleichszeit (resp. Abwarten
der Anschlisse am Bahnhof Ostermundigen) zur Verfliigung
stehen.
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Bern-Mittelland

Zu Frage 6: Spezielle Optik der Gemeinden, Verbande, weitere Bemerkungen

Welche Rahmenbedingungen und Probleme mussen aus der Optik der einzelnen Gemeinden bzw. Verbédnde bei der weiteren Planung
speziell berlicksichtigt werden?

Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz
VCS - Antrag, Ansatz ,Tangente” nochmals genauer zu analysieren, -  Der Grundansatz , Spinne” weist klar die hochste
insb. mit dem Anschluss Héatteberg und Galgenfeld, oder aber Zustimmung auf. Detailkorrekturen und -anpassungen
beim Ansatz ,, Spinne” Anschluss Deisswil konkretisieren. bleiben bei der Konkretisierung des Angebots immer
maoglich.
- Anbindung Bahnhof Deisswil klar wichtiger als Busverbindung -  Einschétzung wird so nicht geteilt. Die Verbindung
Ostermundigen-Breitenrainplatz. Worblental — Ostermundigen kann durch die Linie 44
wahrgenommen werden. Diese Linie gilt es zu starken und
nicht mit einer zweiten Linie zu konkurrenzieren.
Demgegeniber deckt eine Busverbindung Ostermundigen
— Breitenrain eine neue Verbindung ab und erschliesst
Quartiere die heute nicht oder nur ungenigend
erschlossen sind.
RBS - Abhangigkeiten zum Projekt Umgestaltung Breitenrainplatz: -

Bushaltestellen sind im Projekt nur in der Stauffacherstrasse
vorgesehen, nicht jedoch auf dem Breitenrainplatz. Entweder
muss die neue Linie Oberfeld-Breitenrainplatz mit einer
bestehenden Linie verknipft werden (z.B. Linie 26 oder 41)
oder aber eine Haltestelle am Breitenrainplatz nachgerUstet
werden. Der Entscheid musste in der aktuellen Vorprojekt-
phase geféllt werden.

Einschatzung wird geteilt.
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Quartierorganisationen, Parteien und Private

Zu Frage 1: Gesamteindruck

Wourden lhre Erwartungen gemass Projektskizze bzw. wurden die Ziele der Studie erreicht?

Institution

Kernaussagen

Antworten der Regionalkonferenz

EVP Ostermundigen

Ja. Nach Meinung der EVP Ostermundigen wurden alle
Problemstellungen miteinbezogen, so dass eine gute
Entscheidungsgrundlage besteht.

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Griline Partei
Ostermundigen

Mehrheitlich, ja.

Wird zur Kenntnis genommen.

SP Ostermundigen

Anerkennung fir geleistete Arbeit. Konzept umfassend und
genigend detailliert, fir Meinungsbildung.

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

SVP Ostermundigen

Da im gesamten Schlussbericht keine konkreten Ziele
formuliert sind, ist es schwierig zu beurteilen, ob die Ziele der
Studie erreicht wurden. Die angedeuteten Ziele in Zusammen-
fassung und Ausgangslage hat die Studie erreicht. Die
ausgewahlte Bestvariante stellt ein Losungsansatz dar, der
weiter verfolgt werden sollte.

Das Buskonzept Ostermundigen — Bern darf kein Prajudiz fur
die Umstellung der Buslinie 10 auf Trambetrieb sein.

Wir bemangeln, dass fir die Mitwirkung Schlussberichte mit
unterschiedlichen Ausgabedaten und Inhalten (29. Juli und 14.
August 2009) versandt wurden.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Ziele sind in den
Angebotsgrundsatzen eingebaut. Sie missen mit den
Schwachstellen in der Analyse verglichen werden.

Einschatzung wird geteilt.

Massgebend ist der Bericht der auch auf dem Internet
verflgbar ist mit Datum 14. August 2009.

WBG Oberfeld

Das Buskonzept sieht einen Ausbau des Angebots vor. Die
WBG begrlsst die Erschliessung des Gebietes Oberfeld und
die erweiterten Betriebszeiten abends und an Wochenenden
auf den bestehenden Linien.

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

PR1 - Miteinbezug ab Mitwirkung; guter Gesamteindruck. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
PR3 - Ja. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
PR5 - Ja. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
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Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz

PR6 - Der Gesamteindruck ist positiv und die Ziele scheinen - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
mehrheitlich erreicht oder gar Ubertroffen zu sein.

PR7 - Nicht ganz. - Wird zur Kenntnis genommen.

PR8 - Wochentage Mo-Fr. Sa/So kein Fahrdienst! Bestehende und - Esistrichtig, dass am Wochenende die Nachfrage sinkt.
neue Linien zur Abdeckung i.O. Geeignete Fahrzeuge je nach Doch viele Menschen sind auf den 6ffentlichen Verkehr
Grosse und Fahrgaste pro Linie bestimmen. Nicht angewiesen. Aus diesem Grund wird der Takt am
Uberproportional denken, lieber die Kosten in Griff halten. Wochenende ausgedlnnt. Fahrzeuggrdsse ist nicht so ein

kostenrelevanter Faktor. Die Kosten als Ganzes sind
wichtig. Die Einschatzung wird geteilt.

PR9 - Nur teilweise. Da die geplante Linienflihrung fir das Tram - Die Linienfihrung des Trams wurde in der Zweckméssig-
alles andere als optimal ist, hatte eine erweiterte Studie keitsbeurteilung 2008 sehr detailliert geprift. Das Problem
erarbeitet werden sollen, die auch die Tram-Fihrung Aaretal ist bekannt und wird parallel zu Ostermundigen
einbezieht. Somit liegt jetzt ein suboptimiertes Buskonzept intensiv bearbeitet.
vor, das auf einem nicht optimierten Tram-Projekt basiert.

Auch die regionalen Probleme werden ausgeblendet wie z.B.

das Uberproportionale Bevolkerungswachstum im Aaretal mit

der Unmdglichkeit, die S-Bahn auszubauen.
PR10 - Ja. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
PR11 - Ja. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
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Regionalkonferenz
Bern-Mittelland

Zu Frage 2: Ausgangslage, Analyse (Kapitel 1 und 2)

Wie beurteilen Sie die Analyse?

Institution

Kernaussagen

Antworten der Regionalkonferenz

EVP Ostermundigen -

Gut. Es ist gut sichtbar, was heute angeboten wird und
welche Angebote fehlen.

Im Bericht, Punkt 2.2 , Zeitliche Verflgbarkeit”, Seite 6 und 7,
fehlt ein Hinweis darauf, dass das Wegmuhlegassli zeitlich
sehr schlecht bedient wird (nur zu den HVZ im 2-h Takt). Es
wird nur erwahnt, dass fir den stdlichen Bereich
Ostermundigens (Oberdorf/Dennigkofen) und fur Pendler aus
dem Worblental Richtung Ostermundigen eine fir stadtische
Verhéltnisse tiefe zeitliche Verflgbarkeit besteht.

Die Einschatzung wird geteilt.

Das WegmUhlegassli liegt grossenteils im Einzugsgebiet
der Linie 10. Die nicht erschlossenen Gebiete sind in Figur
7 ausgewiesen.

Forum -
Ostermundigen

Wer unterschiedlich grosses Wachstum von 42% (OV) bzw.
16% (MiV) prognostiziert, muss dies nachvollziehbar
begriinden und v.a. auch die Transportziele der Bevolkerung in
den Mittelpunkt stellen.

Versteht nicht, warum der OV nach Ostermundigen von heute
7'700 auf 15'000 Fahrgéste (= ca. 100%) zunehmen soll,
wenn die Bevolkerung ,,nur” um maximal 20% steigen wird.

Es sind keine aussagefdhigen, aktuellen Statistiken (Pendler,
Normal-Passagiere) flr die heutigen Ostermundiger OV-Linien
vorhanden.

Wie viele Personen fahren taglich von Bolligen nach
Gumligen?

Wie viele Personen wollen taglich vom Eigerplatz zum
Wankdorf?

Wo kaufen die vielen Neuzuziger im neuen Schonberg-

Wir verweisen sie gerne auf das Agglomerationsprogramm
Bern 2007 (www.bernverkehr.ch). Dieses zeigt die
Gesamtentwicklung der Region im Detail auf.

Das Wachstum ist nicht in jedem Strackenabschnitt gleich
gross. In Ostermundigen (RUti), wo die Auslastung nicht so
hoch ist, wirkt sich die Zunahme durch Entwicklung des
Oberfeldes prozentual starker (100%) aus als in der Stadt
Bern, wo der Bus schon voll ist (20%).

Einschatzung wird nicht geteilt. Es liegen sowohl prazise
Ist-Zahlen vor als auch Prognosen. Diese beruhen sowohl
auf der regionalen Entwicklung als auch auf der lokalen
Entwicklung (Bauzonenreserven Ostermundigen). Mit dem
Verkehrsmodell konnte auch grob simuliert werden, wie
viele Leute wohin wollen.

Ca. 150 mit allen Verkehrstragern (davon ca. 50 Pendler).
Die meisten Leute fahren nur einen Streckenabschnitt.

Die Linie 28 verkehrt zwar zwischen Eigerplatz und
Wankdorf. Sie dient aber nicht priméar Passagieren
zwischen Eigerplatz und Wankdorf, sondern vielen
Passagieren unterwegs (z.B. Mattenhof - Kirchenfeld,
Kirchenfeld - Hintere Schosshalde usw.).

Die Annahmen fir die kiinftigen Einwohner werden analog
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Institution

Kernaussagen

Antworten der Regionalkonferenz

Quartier (nordlich und spater auch sudlich der
Schosshaldenstrasse zwischen Kleezentrum und heutigem
Wyss-Gartenzentrum) ein, in der Stadt oder im Wankdorf-
Gebiet? Wie fahren sie zu den Arbeitsplatzen und den Zielen
im Wankdorfgebiet (COOP, MM-Do-it-yourself, Messen,
Kongresse, Freizeit, Aus- + Weiterbildung, Sport: YB, SCB,
Curling etc.)?

Wo werden die zusatzlichen Arbeitsplatze im Wankdorfgebiet
gebaut? Werden die Sportplatze auf der Grossen Allmend und
die BEA-Parkplatze auf der noch freien Kleinen Allmend
tatsachlich Uberbaut?

Warum wird zwischen Pendler- und Gelegenheits-Verkehr
nicht bewusst unterschieden?

zum Verhalten der heutigen Bewohner getroffen.

Schwerpunkte bilden Wankdorf City (Stauffacher-Areal),
das Gebiet Schermen und das Eidg. Zeughaus (siehe auch
Richtplan ESP Wankdorf, www. Wankdorf.info). Grosse
und kleine Allmend bleiben der nicht-kommerziellen
Nutzung vorbehalten.

Der Aufwand ware zu gross. Fir jede Linie und jeden
Linienabschnitt misste eine Befragung gemacht werden,
die nach zwei Jahren bereits wieder veraltet wére.

Griline Partei
Ostermundigen

Kap. 2: Oft gehorter Wunsch: Ist ein Ausbau mit einer
Linienoptimierung der 28-er und 44-er Busse vor dem
Zeithorizont 2017 (Bus-Neukonzept) mdglich?

Der Ausbau des Angebots der Linien 28 und 33 hangt nicht
mit dem Trambau zusammen und kann friiher
vorgenommen werden. Sofern die finanziellen Mittel dafir
gesprochen werden.

SP Ostermundigen

Zielsetzung in Kap. 1 , ergdnzendes Busnetz zum Tram Region
Bern mit Buslinien die Zubringer- und Feinerschliessungs-
funktion haben” wird erfreut zur Kenntnis genommen und
unterstitzt.

In Fig. 6 (Kap. 2) sind die Arbeitsschwerpunkte Gartencenter
und Bahnhofareal Ostermundigen nicht sichtbar.
Maéglicherweise sind aber die entsprechenden Zahlen der
Beschaftigten in diesen beiden wichtigen Gebieten in den
Pendlerstrémen enthalten. In Fig. 7 ist die wegen dem neuen
Gartencenter bereits geplante Haltestelle an der Kreuzung
untere Zollgasse / Umfahrungsstrasse (Chriizweg) der Buslinie
44 nicht ersichtlich! (In Fig. 17 aber enthalten.)

Die in Kap. 2.6 festgeschriebenen Optimierungsmaoglichkeiten
werden unterstitzt. Allerdings mit ,, Erschliessung am Abend
und Wochenende von Ostermundigen Richtung Nordquartier,
hintere Schosshalde, Waldau und im Bereich Oberfeld” nur
einverstanden, wenn auch Nachfrage fir den kosten-
deckenden Betrieb der Dienstleistung existiert. Macht wenig
Sinn, wenn Busse ohne Passagiere bis Mitternacht verkehren.

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Gartencenter ist kein Arbeitsplatzschwerpunkt. Figur 7
zeigt den heutigen Zustand (ohne Haltestelle), Figur 17
einen moglichen zukinftigen (mit Haltestelle). Beim
Bahnhof Ostermundigen werden die Potenziale erganzt
sobald konkrete Planungen vorliegen (Standort ist
kantonaler ESP).

Einschatzung wird geteilt.

SVP Ostermundigen

Die Analyse stellt korrekt fest, dass verschiedene Quartiere
und ESP in Ostermundigen durch die Bus- oder Tramlinie 10

Einschatzung wird geteilt.
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nicht direkt erschlossen sind. Diese Gebiete werden durch die
Buslinien 28 und 44 abgedeckt. In der Analyse wird zutreffend
festgestellt, dass das Abend- und Wochenendangebot bei
diesen Linien ungenlgend ist.

- Ob die Entwicklung der Einwohner und Beschéftigten im Die Buslinie 10 ist bereits heute, trotz des 3'-Takts
prognostizierten Rahmen stattfindet, wird vor allem die chronisch Gberlastet. Dieser dichte Takt fU_hrt zu '
wirtschaftliche Entwicklung der Region Bern, weisen. Die SVP erheblichen Problemen und zu hohen Betriebskosten. Bei
hofft, dass die Forderung nach einer Tramlinie anstelle des den Einwohnern sind die Prognosen sehr zuverlassig, da
Busbetriebes nicht aufgrund Giberhdhter Erwartungen und die Flachen in Ostermundigen bereits eingezont sind. Bei
Prognosen erfolgt. den Arbeitsplatzen besteht eine gewisse Unsicherheit. Fir

Ostermundigen ist die Entwicklung der Einwohner
mengenmassig bedeutender.

PR1 - Umfassend und differenziert. Einschatzung wird geteilt.

PR3 - Als seriés und vollstandig. Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

PR5 - Vielversprechend. Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

PR6 - Gut Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

PR7 - Verldngerung Breitenrainstrasse — Lorrainebrlicke — Bahnhof Diese Variante wurde in der Zweckmassigkeitsbeurteilung
fehlt in der Beurteilung. (ZMB) OV Ostermundigen 2008 gepriift.

PR8 - Sofern darauf geachtet wurde, ob die Funktionsfahigkeit Wird zur Kenntnis genommen.
stimmt ist die Analyse i.0.

PR9 - Gute Analyse, die eigentlich schon ab sofort ihre Gltigkeit Die erste Etappe kann schon vor 2017 umgesetzt werden.
hatte, da ja Tram wie Bus geflhrt werden soll. Warum also Voraussetzung ist, dass die finanziellen Mittel gesprochen
warten bis 2017? Diese Studie 16st die HEUTIGEN Probleme werden.
der Aussenquartiere von Ostermundigen.

PR10 - Gut, jedoch muss MIV ohne Eingrenzungen fliessen ablaufen Ziel ist, dass der MIV ebenfalls flissig zirkulieren kann.
konnen. Erwarte keine zusatzlichen Engpésse. Dies allerdings unter der Voraussetzung, dass der MIV

nicht mehr wesentlich wéachst.

PR11 - Verstandlich, gut und umsetzbar, aber etwas zu umfangreich. Wird zur Kenntnis genommen.
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Zu Frage 3: Angebotsgrundsatze OV-Netz und Netzansitze (Kapitel 3 und 4)

Sind Sie mit den Angebotsgrundsatzen einverstanden? Sind die vorgeschlagenen Netzansatze und die Grobbeurteilung nachvollziehbar?
Erachten Sie die Wahl des Ansatzes ,Spinne” als richtig?

Institution

Kernaussagen

Antworten der Regionalkonferenz

Dialog Nordquartier -

Verbindung Ostermundigen—-Burgfeld—Breitenrainplatz in der
Tat sehr wichtig, besonders fir Bewohnerlnnen des
Burgfeldquartiers (Versorgungsmaoglichkeiten, Anschluss ans
Ubrige Netz).

Gewisse Bedenken bez. Kapazitat Breitenrainplatz. Es wird
davon ausgegangen, dass mit Durchmesserlinie bis Wylergut
der Platz entlastet werden konnte.

Wichtig ist die schrittweise Verbesserung der Intervalle auf
den Ubrigen Buslinien im ESP Wankdorf.

Die Einschatzung wird geteilt.

Einschatzung wird geteilt. Durchmesserlinien werden
angestrebt, falls betrieblich machbar.

Einschatzung wird geteilt.

EVP Ostermundigen -

Alle Fragen kénnen mit Ja beantwortet werden. EVP
bevorzugt ebenfalls Ansatz ,Spinne”, da mit diesem Projekt
die Angebotsgrundsatze am besten berlcksichtigt werden.

Die EVP Ostermundigen beurteilt die Angebotsgrundsétze als
anspruchsvoll und ehrgeizig. Jedoch ist es wichtig, dass der
OV gegeniber dem MIV erste Prioritat hat.

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Die Einschatzung wird geteilt.

Forum -
Ostermundigen

Warum muss aus Ostermundigen das Wankdorf mit Zug und
Bus (neu via Wolflistrasse) erreicht werden? Fahren die
Passagiere mit dem Bus zum Wankdorf, wenn ihre Fahrziele
neu nicht mehr direkt an der Linie liegen (— Umweg via
Wolflistrasse) oder/und der Fahrtakt dieser Bus-Linie allenfalls
nicht besser ist als beim Zug?

Warum soll Gimligen aus Ostermundigen mit Zug und Bus
erreicht werden? Die West-GUmliger haben eine Zugs- und
klnftig via Muri eine Tramverbindung via Zytglogge sogar bis
zum BernHB.

Warum sollen die Ostermundiger, auch jene der
Aussenquartiere, wichtige Ziele der Bernstrasse (Verwaltung,
Fitness, Dienstleistungen, Migros, Denner, Gewerbe, Tell-
Saal, Alperosli, Bibliothek, Schulhduser, Restaurants usw.) nur

Der Schermen ist ein Arbeitsplatzschwerpunkt und die
UPD eine wichtige Institution. Wichtig ist, dass das Gebiet
lokal gut erreichbar ist und auch durch die S-Bahn-
Reisende (mit Umsteigen) erreicht werden kann.

S-Bahn und Bus haben unterschiedliche Erschliessungs-
aufgaben: Die S-Bahn ist ein Mittelverteiler der die
Agglomeration erschliesst; der Bus ist ein Feinverteiler der
die Quartiere erschliesst oder zwei S-Bahn-Linien
tangential miteinander verknipft.

Wollte man jedes Quartier mit jedem ESP, Einkaufs-
zentrum, Freizeitzentrum verknUpfen, wirde man 100e
von Buslinien gebrauchen und alle hatten eine schwache
Auslastung. Deshalb geht es darum, die Beddrfnisse zu
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noch durch Umsteigen beim OMSBB auf die Tram-Linie 10 blndeln (z.B. S-Bahn Benutzer im gleichen Bus wie der,
erreicht werden? der z.B. ins Coop muss).
- Nehmen die vorgeschlagenen Bus-Linien Ricksicht auf die - Die Buslinien wurden in Kenntnis der kurz-, mittel- und
geplanten sowie spater noch denkbaren Wohngebiete (Bern: langfristigen Entwicklungsziele der Gemeinde
Schonberg-Sid // Ostermundigen: Unterdorfstrasse, Ostermundigen entworfen.
Forelstrasse, Kintigrube, Dennigkofenweg)?
- Ist es zwingend, alle Bus-Linien via Bahnhofstrasse zu - Aufgrund der Eingabe der Gemeinde Ostermundigen wird
OMSBB zu fiihren? Die Linie 10 ist mit den Bussen der die bisherige Linienflhrung der Linie 44 beibehalten. Somit
geplanten 3 Bus-Linien auch an anderen Orten der wird die Bahnhofstrasse entlastet. Die S-Bahn hat nie eine
Bernstrasse erreichbar. Wie viele Bus-Passagiere aus OMs- untergeordnete Rolle gespielt. Die Aussage war aber
Aussenquartieren steigen aus welchen Grinden zurzeit taglich immer: Die S-Bahn alleine kann die Probleme von Oster-
bei OMSBB in die S-Bahnen um? Als im Rahmen der mundigen nicht I6sen und ersetzt ein Tram nicht. Es ist
Zweckmassigkeitsstudie die OV-Verbindung von BernHB nach richtig, dass fir die Arbeitsplatze in Ostermundigen die S-
Ostermundigen behandelt wurde, spielten die S-Bahnen nur Bahn sehr wichtig ist.

eine total untergeordnete Rolle. Neu stehen nun die S-Bahnen
im Zentrum der Flhrung der 3 Buslinien. Behauptung: Die
meisten Pendler im OMSBB stammen heute aus dem
Emmen- und Aaretal sowie aus der unmittelbaren Umgebung
des Ostermundiger Bahnhofs.

- Theoretisch sollten die Durchmesserlinien immer auf - Es gilt immer einen Mittelweg zu finden zwischen einer
moglichst kurzem Weg gefiihrt werden und trotzdem direkten Linienfihrung und einer Linienfihrung durch die
mdglichst viele stadtische und OM-Quartiere bedienen. Es Arbeitsplatz- und Einwohnerschwerpunkte.

handelt sich um die heutigen Bus-Linien Eigerplatz — Wankdorf
(Verbindung primar zwischen stadtischen Gebeiten) sowie
GUmligen - Bolligen (Verbindung zwischen BernStadt —
Ostermundigen — Bolligen).

- OMs Bevolkerung sollte von einem Ortsbus profitieren - Wird grundsétzlich angestrebt.
kénnen, der folgende Fahrziele einbezieht:
—die Bernstrasse zwischen Ost und West und somit auch
OMSBB OMs Aussenquartiere
— Berns Stidost-/Nordost-Quartiere, die an Ostermundigen
angrenzen.

- Léngs der Durchmesserlinien braucht es in Ostermundigen - Es drangt sich der Bahnhof Ostermundigen auf.
mindestens einen Umsteigeort, der den Anschluss zur
anderen Durchmesserlinie, zur OeV-Linie 10, zu den anderen
Buslinien sowie zum Ortsbus sicher stellt.

- Primér sind die heutigen und kiinftigen Wohnquartiere an den -  Die Wohnquartiere sind zweifellos wichtig, aber die
OV anzuschliessen. Bei dezentral gelegenen Arbeitsstatten ist Arbeitsplatze auch. Deshalb ist es das Ziel des Kantons,
anzunehmen, dass ein grosser Teil der heutzutage mobilen der Region und der Gemeinde diese zu konzentrieren. Und
Arbeitnehmer nicht unmittelbar im direkten Umfeld des da vor allem Buroarbeitsplatze einen regionalen Einzugs-
Arbeitsplatzes wohnt und darum mit dem Auto zur Arbeit fahrt bereich haben, dréangt sich eine Ansiedlung beim Bahnhof
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(oder gar muss, weil der Arbeitsbeginn mit dem OV-Fahrplan
nicht Ubereinstimmt). Es kommt dazu, dass Arbeitsplatze
wegfallen kénnen (z.B. WIFAG, VBS) oder geziigelt werden
(z.B. GD Post an die Schanzenstrasse). Wer das Gros der
Pendler auf dem kirzest moglichen OV-Weg zum/vom
Arbeitsplatz bringen/holen will, misste darum gezielt Bus-
Einsatzkurse mit veranderbarer Linienflihrung vorsehen.

- Die Linie 12 ist Richtung Guisanplatz-\WankdorfSBB zu
verlangern.

- Die Linie aus Gimligen (44) ist priméar nur zum OMSBB zu
fGhren.

- Die Linie vom Eigerplatz/Zytglogge (28) sowie aus dem
Fliegerquartier ist primar zur OM-Bernstrasse) und nicht
zwingend auch zum Wankdorf zu flhren.

- Ostermundigen braucht einen Ortsbus, der alle
Aussenquartiere und -Gebiete (auch Rorswil, Wiesenstrasse,
Wyss-Zentrum, Waldau/M&sli) miteinander verbindet und die
Bernstrasse auf ihrer ganzen Lange bedient, sofern sie nicht
ohnehin von einer Durchmesserlinie bedient wird.

Vorschlage (kursiv/fett = Umsteigeort)
OHNE Ostermundiger Ortsbus

- Line 12 mindestens zum Guisanplatz fihren (ggf. mit
Verlangerung zu Wankdorf SBB).

- Linie GUmligen-Bolligen: via Dennigkofenweg-
Waldheimstrasse-O.Zollgasse-Dreieck-Bernstrasse-OMSBB-
Bernstrasse-Zentweg-Mittelholzerstrasse-Schermenweg-
Forelstrasse-U.Zollgasse-WyssGartenzentrum- (= Waldau-Ost)-
BolligenRBS

- Um auch das Wegmuhlegassli (bei der Abzweigung
Wiesenstrasse) an den OV anzuschliessen, kénnte die Route
ab Wyss Gartenzentrum nach Bolligen - statt auf klrzestem
Weg - wie folgt gewahlt werden: U.Zollgasse-
Unterdorfstrasse-Bernstrasse-\WWegmihlegéassli-Rothus
Sportzentrum-Bolligen RBS bzw. umgekehrt.

- Linie Eigerplatz-Wankdorf: via O.Zollgasse-Waldheimstrasse-
Dennigkofenweg-Flurweg-Oberfeld-Bernstrasse-OMSBB-
Zentweg-Schermenweg-Forelstrasse-Milchstrasse-
WaldauWest, Wolflistrasse-Wankdorf SBB.

Ostermundigen auf.

Wourde 2007 geprift und verworfen (schlechtes Kosten-
Nutzen-Verhéltnis.

Eine Durchbindung ist in erster Linie aus betrieblichen
Grinden sinnvoll.

Einschatzung wird nicht geteilt (siehe oben).

Das ist eine zu Ostermundigen-lastige Optik. Die
VerknUpfung von Ostermundigen mit seinen
Nachbargemeinden ist mindestens so wichtig.

Siehe oben.

Die Linienfihrung der Linie 44 wird beibehalten (wie
heute).

Zwar kann nicht immer die direkteste Linienwahl gewahlt
werden, aber solche Schlaufen fahren macht den
offentlichen Verkehr nicht attraktiver.

Siehe oben.
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MIT Ostermundiger Ortsbus (der die Durchmesserlinien entlastet)

- Linie 12 analog ,,Ohne Ortsbus”.

- Linie GUmligen-WankdorfSBB: via Dennigkofenweg-
Waldheimstrasse-O.Zollgasse-Dreieck-Bernstrasse- OMSBB-
Schermenweg-Forelstrasse-Milchstrase-WaldauWest-
Wolflistrasse-Wank-dorfSBB

- Linie Eigerplatz-Bolligen: via O. Zollgasse-Waldheimstrasse-
Flurweg-Oberfeld-Bernstrasse-\WWegmiuhlegassli- BolligenRBS

- Ostermundiger Ortsbus-Ziele: Norden: Zentweg,
Waldau/Mdsli, Wyss-Gartenzentrum, U.Zollgasse,
Unterdorfstrasse, Pappelweg, Wiesenstrasse // Osten:
Oberfeld, Rorswil // Stiden/Sidwesten: Flurweg,
Dennigkofenweg, Hubelweg, Gurtenweg, Schwimmbad,
Tiefenmdsli, Robinsonweg, Merzenacker // Zentrum: ganze
Bernstrasse vom Riti COOP bis zur Waldeck

- Siehe oben.

- Siehe oben.

- Siehe oben.

- Siehe oben.

Griline Partei
Ostermundigen

- Ansatz ,Spinne” ist Uberzeugend und wird favorisiert.

- Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Quav4

- Fdhrung der neuen Buslinie im Bereich der kleinen Allmend
wurde als wenig plausibel beurteilt. Es ist nach Anhérung der
Quartiervereine (Burgfeld und Genossenschaft Berna) zu
prifen, ob nicht die Linienflhrung Bolligenstrasse-Zentweg—
Mittelholzerstrasse-Schermenweg-Bahnhof Ostermundigen
anstelle der direkteren Verbindung zum Wegmuhlegassli den
Bedurfnissen der Anwohnerinnen besser gerecht wirde. Die
Umsteigebeziehung zum Drehscheibenpunkt Bahnhof
Ostermundigen wiirde gestarkt und das Gebiet der beiden
Quartiere enger ins OV-Netz eingebunden.

- Die vorgeschlagenen Verbesserungsmassnahmen der
Buslinien 28, 44 und die Einflhrung einer neuen Linie
Ostermundigen-Breitenrainplatz werden begrUsst. Ist weiterer
Schritt zur Starkung des 6V und zur Aufwertung der
Wohnqualitat.

- Wird gepruft. Detailanpassungen sind grundsatzlich
maoglich.

- Einschatzung wird geteilt.

SP Ostermundigen

- Angebotsgrundsatze in Kap. 3 werden als allgemeine
politische Absichtserklarungen und als Plangrundlage
unterstltzt. Ob alle Absichtserklarungen eine politische
Mehrheit finden wird sich zeigen.

- Kap. 4 sehr gut nachvollziehbar. Auswahl , Spinne” richtig.
Optimierung Linien 44 und 28 mit Flihrung Uber
Bahnhofstrasse anstelle Blankweg / Bernstr. bzw. obere

- Wird zur Kenntnis genommen.

- Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
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Zollgasse / Bernstr. wird zugestimmt.

SVP Ostermundigen

Die Angebotsgrundsatze OV-Netz sind richtig. Nach Meinung
SVP Ostermundigen gelten sie auch wenn die Buslinie 10
nicht auf Trambetrieb umgestellt wird.

Bei der raumlichen Verflgbarkeit kann man sich durchaus
einen grosseren Einzugsbereich von bis zu 400 m vorstellen,
womit die raumliche Abdeckung wesentlich verbessert wirde.

Soweit durch die SVP nachvollziehbar, sind die vorgesehenen
Netzansatze und die Grobbeurteilungen vernlnftig. Der Ansatz
. Spinne” mit dem zentralen Umsteigeknoten beim Bahnhof
Ostermundigen scheint eine attraktive Losung zu sein.
Allerdings mUssen die Auswirkungen der drei Buslinien in der
Bahnhofstrasse griindlich gepriift werden. Vor allem im
Bereich beim Coop-Zentrum und bei den Anwohnerinnen und
Anwohnern dirfte ein grosses Konfliktpotential liegen.

Durch den zentralen Umsteigeknoten beim Bahnhof geht die
heutige , Direktverbindung , Dennigkofenweg-Wegmihle-
gassli verloren, womit die Bewohnerinnen und Bewohner
dieser Gebiete zu Umwegfahrten gezwungen werden.

Einschatzung wird geteilt.

In stadtischen Gebieten gilt grundsatzlich ein Einzugs-
bereich von 300 m.

Auf der Grundlage des Buskonzeptes werden im Rahmen
des Vorprojekts die Auswirkungen der Bushaltestellen auf
das Tramprojekt geprift. Allenfalls bedarf es beim
Buskonzept Korrekturen.

Auf Antrag der Gemeinde Ostermundigen wird die
LinienfGhrung der Linie 44 beibehalten (wie heute).

PR1 Ja, Ansatze und Beurteilung nachvollziehbar. Wahl Ansatz - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
"Spinne" wird sehr begrisst, da mit der Erschliessung
Hattenberg endlich der Anschluss der Alterssiedlung
Wiesenstrasse (mobilitatseingeschrénkte Bewohner) und des
gesamten Quartiers Wiesenstrasse an OV erfolgt.

PR3 Ja. V.a. die Verbindung nach Breitenrainplatz wird sehr - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
begrisst. Ebenfalls zu begrissen ist die Verschiebung des
Knotens Zollgasse zum Bahnhof.

PR5 Linienfihrung Hauptgassen, Kornhausbrlicke ist unklug. - Die Belastung der Spital- und Marktgasse wird durch das
Lorrainebrlcke, Nordring ware ideal. Tram nach Ostermundigen nicht erhoht, da die Linie 12 aus

den Hauptgassen verlegt wird.

PR6 Die Losung "Spinne" ist sinnvoll und realisierbar. Bei den - Wird zur Kenntnis genommen. Detaillierte Lage und
Grafiken wurden unterschiedliche Linienflihrungen Wendemaglichkeiten sind Gegenstand der nachsten
eingezeichnet. Bei einigen Grafiken wird vom Oberfeld die Planungsphase.

Strecke Uber den neuen Jurablickweg und bei anderen tber
den Flurweg eingezeichnet. Die Streckenvariante via
Jurablickweg mit Station bei der Einmdndung in den Oberen
Flurweg wird bevorzugt.
PR7 Ja, aber Linie zum Breitrainplatz sollte Uber Breitenrainstr. - Esist keine Fortsetzung an den Bahnhof Bern geplant.

Lorrainebricke zum Bahnhof geflihrt werden.
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PR8 - Die Angebote der Linien sind so einzurichten, dass der - Einschatzung wird geteilt.

Verkehr moglichst flissig gefihrt werden kann. Ausser bei

Spitzenzeiten und bei besonderen Vorkommnissen. Soweit

darstellerisch i.0. Variante Spinne
PR9 - Alles ok. Aber:

Alle Varianten zeigen, dass die zu Grunde liegende
Tramflhrung nicht richtig passen will:

Variante Tangente: Fast auf der gesamten Ortsdurchfahrt
wird die Tramlinie redundant mit Buslinien gefihrt. Ein
weiterer Schwachpunkt ist die Orientierung nach Aussen,
d.h. nicht Richtung Stadt Bern.

Variante X: Gleiche Feststellungen wie Tangenten.

Variante Spinne: Bringt eine gute Flachenabdeckung und
bedient die meisten der Wohngebiete von O. Nur wurde
die Spinnen-ldee verlassen, indem sich die Linien ROT
und TRAM am Dorfende wieder verschranken. Logisch
ware TRAM nach Deisswil und ROT auf die Riti. Die
Flhrung einer Linie bis Breitenrain bringt Entlastung
Richtung Stadt. Da sie aber schliesslich auch wieder am
Viktoriaplatz zusammenfliesst und nicht umsteigefrei ist
bringt sie nichts Neues.

Allgemeine Bemerkung zu den Varianten:

Man kann wohl annehmen, dass die meisten OV-Benutzer
eine Verkehrsbeziehung Richtung Stadt benutzen wollen.
Darin ist auch der Engpass heute zu suchen, weil nur eine
Buslinie ins Zentrum flihrt. Man kénnte sich wie folgt von
der Tangentenidee inspirieren lassen:

A) den Bus 10 lassen und mit der neuen Tramlinie grob
wie heute Bus 28 Freudenberg (evtl. Saali) - Guisanplatz/
(evtl. Wankdorf) verbinden mit den bestehenden Linien 9
bzw. 3/5.

B) den Bus 10 lassen und mit der neuen Tramlinie vom
Guisanpltz oder Wankdorf Gber Bhf. O. grob wie Linie 44
nach Gimligen - Worb (und spéater ins immer dichter
besiedelte Aaretal via Rubigen nach Mlnsingen). Das
blaue Bahnli ist ohnehin von Egghdlzli bzw. Burgernziel an
verdoppelt bzw. sogar verdreifacht.

Mit einer dieser Losungsansatze wirde O. Uber 3 oder 2

Diese Variante wird nicht angestrebt.

Diese Variante wird nicht angestrebt.

Die Fuhrung des Trams nach Deisswil wurde im Rahmen
der ZMB OV Ostermundigen geprift und verworfen. Fir
eine Tramlinie nach Deisswil fehlt die Nachfrage.

Die Einschatzung wird geteilt.

Da die Leute an den Bahnhof Bern und ins Stadtzentrum
wollen, sind Varianten, die das Stadtzentrum grossraumig
umfahren nicht zweckmassig, wel die Fahrzeit unnotig
verlangert wird und umgestiegen werden muss.

Siehe oben. Rubigen und Minsingen sind flr ein Tram zu
weit vom Zentrum entfernt. Die Erschliessung mit der S-
Bahn (wie heute) ist zweckmassig.

Die Zweckmaéssigkeitsbeurteilung (ZMB) 2008 hat gezeigt,
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Achsen (Tram Guisanplatz, Tram Burgernziel und Bus 10) dass in erster Linie das Kapazitatsproblem der Linie 10
bis ins Zentrum verbunden. Das wdrde viel mehr gelost werden muss.
Direktverbindungen fir die Mundiger OV-Benutzer
bringen.
PR10 - Prinzipiell ja, jedoch darf MIV keine zusatzlichen "Stau- - Einschéatzung wird geteilt.
varianten" beinhalten. Verkehrsfluss beider Elemente, OV und
MIV, muss gewahrleistet sein.
PR11 - Ja, die Spinne ist der richtige Ansatz. - Einschatzung wird geteilt.
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Wourden die richtigen Untervarianten aufgezeigt? Erachten Sie die Beurteilung der Untervarianten und die Wahl der Bestvariante als richtig?
Sind Sie mit der vorgeschlagenen Etappierung einverstanden?

Institution

Kernaussagen

Antworten der Regionalkonferenz

Dialog Nordquartier

Das Konzept , Spinne” und die Zielvorstellungen bis 2017
werden begrUsst. Es wird davon ausgegangen, dass die
Quartierorganisationen bei der Umsetzung der einzelnen
Projektschritte (Linienflihrung, Gestaltung Haltestellen) wieder
mitwirken kénnen.

Besonders bei der Neugestaltung des Breitenrainplatzes muss
bei der Gestaltung der Bus- und Tramhaltestellen auf die
BedUrfnisse der zu Fussgehenden und den Velofahrerinnen
Ricksicht genommen werden.

- Die Stadt wird wie anhin die Quartierorganisation Uber das
Projekt informieren.

- Einschatzung wird geteilt.

EVP Ostermundigen

Es wurden die richtigen Untervarianten aufgezeigt
Bestvariante: Variante A

Es ist klar, dass nicht alle Buslinien sofort umgesetzt werden
kénnen. Die Prioritdtenliste, Seite 34, wird unterstitzt. Wichtig
ware aber die mdglichst baldige Erschliessung des
Hattenbergs, wo eine Alterswohnsiedlung steht. Kénnte
dieser allenfalls in der Zwischenzeit (bis zur Erschliessung
Oberfeld) anderweitig bedient werden?

- Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

- Der Umsetzungszeitpunkt hangt von der Finanzierung der
Linie ab. Kanton und Gemeinde mussen die notwendigen
Mittel bereitstellen. Eine anderweitige, provisorische
Erschliessung steht nicht zur Diskussion.

Forum
Ostermundigen

Nimmt mit Freude zur Kenntnis, dass OMs Aussenquartiere
endlich ganztags und an allen Wochentagen mit OV bedient
werden sollen. Einen Grund, damit bis 2017 zu warten, wird
nicht gesehen.

Wird der geplante Durchstich von der Poststrasse zum und
unter dem OMSBB hindurch und zum Schermenweg
gleichzeitig mit dem Tram realisiert?

- Die erste Etappe kann schon vor 2017 umgesetzt werden,
sofern die Finanzierung sichergestellt werden kann.

- Ist nicht Gegenstand der Bus-Planung.

Griline Partei
Ostermundigen

Ja.

- Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

SVP Ostermundigen

Es ist schwierig zu beurteilen, ob die richtigen Untervarianten
aufgezeigt wurden. Mit Sicherheit kann festgestellt, dass alle
Varianten die gleichen Ausgangs- und Endpunkte miteinander
verbinden. Die vorgenommene Beurteilung der Untervarianten

- Wird zur Kenntnis genommen.
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und die Wahl der Bestvariante kann die SVP nachvollziehen.

Die vorgeschlagene Etappierung ist verninftig, zumal die 1.
Prioritat mit der Ausdehnung des Abend- und Wochenend-
angebotes bereits mehrfach gefordert wurde.

Es wird bedauert, dass es versaumt wurde die Mehrkosten
aufzuzeigen, die der Gemeinde Ostermundigen fir die
einzelnen Varianten bzw. die einzelnen Linien anfallen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Die Kosten sind auf dem Internet
(www.tramregionbern.ch) abrufbar.

WBG Oberfeld

Die WBG Oberfeld ist der Meinung, dass der S-Bahnhof
Deisswil an das Busnetz angeschlossen werden soll. Im
Konzept wird dies durch den Ansatz ,, Tangente” erflillt.

Es besteht aber auch die Mdéglichkeit, dass mit dem Ansatz

. Spinne” der gewlinschte Knoten mit der S-Bahn in Deisswil
maoglich ist. Es ist nicht nachvollziehbar, warum im Ansatz

. Spinne” die Linienflihrung nach Deisswil nur optional
aufgezeigt ist.

Er wird auch mit dem Konzeptansatz ,Spinne” erfUllt.

Eine Verknlpfung mit Deisswil wird zwar als sinnvoll
beurteilt, geniesst jedoch gegentber einer Verknlpfung
mit Bolligen eine geringere Prioritat.

PR1

Ja, Wahl der Bestvariante erflllt die Erwartungen. Die Stiftung
setzt sich flr eine verbesserte Priorisierung der Erschliessung
Hattenberg ein, da dies seit Jahren eine Erwartung der
Stiftung ist. Ein weiterer positiver Aspekt ist der Ausbau des
Netzes zugunsten der Mitarbeitenden als Pendler.

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

PR2

Variantenidee zur Spinne: Mit einem , simplen” Linientausch
28/44 im Raum Hinterer Schermen/Mosli und unter
gleichzeitiger Realisierung der ,, Linie rot” wéare ohne grosse
zusatzliche Mittel sowie ohne ersichtliche zusatzliche
Betriebskosten eine Erschliessung des in der Variante

. Spinne” unbedienten Unterdorfes moglich. Das Unterdorf
wirde so mit der Linie 44 eine direkte Verbindung zum
Bahnhof/Dreieck erhalten. Die Bernstrasse wirde zwar
zwischen Dreieck und Bahnhof parallel befahren, dafir wirde
sich die Belastung zwischen Waldeck und Bahnhof verringern.
Die Busse wirden bei der Bahnhofunterfiihrung via den
Barenkreisel weiter in Richtung Bahnhofstrasse verkehren.

Das Fahrgastaufkommen von der UPD her mit Ziel Zent dirfte
sich in engen Grenzen halten. Die direkte Erschliessung des
hinteren Schermens durch den Schermenweg mit der Linie 28
ist sicher auch kein Nachteil. Die fir das kreuzen der Busse
enge und mit einem Fahrverbot belegte Mittelholzerstrasse
miusste so auch nicht mehr befahren werden.

Dem Nachteil der nicht mehr direkt erschlossenen Emmi
konnte, falls erwilinscht, mit einer zusatzlichen Haltestelle im

Ein Linienabtausch flhrt u.E. nicht zu einer Verbesserung
der Erschliessung Schermen/Mosli.

Die UPD soll einerseits vom Wankdorf her als auch vom
Worblental (Bolligen) gut erreichbar sein. Der
Schermenweg wird auch in Zukunft hoch belastet sein.
Aus diesen Griinden wurde die Linie 28 auf die
Wolflistrasse verlegt.

Die Erschliessung des Emmi Areals erfahrt keine
Veranderung.
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Bereich der Einmlindung des Moosweges in den Schermen-
weg begegnet werden, allenfalls misste dadurch die
bestehende Haltestelle ,,Schermenweg” leicht nordlich
verschoben werden.

PR3

Grundsatzlich in Ordnung. Die Verbindung nach Breitenrain
sollte vor einer Verlangerung der Linie rot nach Osten
priorisiert werden.

Die neue Linie (rot) sollte u.E. als Gesamtlinie realisiert
werden.

PR4

Tramlinie 10

Die Planung eines sep. Trasses ist eine Vorraussetzung, dass
das Tram mindestens gleich schnell wie der Bus ist, sonst
fahren einfach Trams in ,, Kolonne” mit dem Privatverkehr.

In Zukunft wirden dann 4 Tramlinien durch eine einzige Achse

fahren. Eine einzige Achse zwischen Bahnhof Bern und
Zeitglocken ist ein NoGo weil bei geringsten Stérungen
(technisch), Anldssen in der Stadt, Notfillen in der Stadt und

andern Vorkommnissen der ganze Tramverkehr blockiert wird.

Eine zweite Achse durch die undesgasse ist darum eine
Bedingung damit die grosse Investition sich auszahlt.

Das Bundeshaus wird's verschmerzen.

Eine Fahrplanverdichtung (unter 6'-Takt) muss ja auch noch
moglich sein.

Buskonzept

Die Linienfithrung der Buslinie 44 sollte so belassen werden
wie sie aktuell ist. Die Bewohner der Quartiere Dennigkofen,

Hubel und Blankweg sind dankbar, wenn sie fiir die Beniitzung

der Infrastruktur nicht am Bahnhof umsteigen resp. warten
miissen (Einkaufen, Gemeindeverwaltung, Arzt, etc).

Die Verbindung nach Deisswil / Worblental und die
Erschliessung der Quartiere im Oberfeld und Wegmiihle
haben eine hohe Prioritit.

Glaubt noch nicht an die Realisierbarkeit des grossen

Knotenpunktes Bahnhof Ostermundigen da wahrscheinlich der

Platz zu klein ist (Tram, 2 resp. 3 Buslinien) und der
Knotenpunkt wird nur zum Umsteigen beniitzt sofern die
Distanzen zwischen den Haltestellen kurz sind und
einigermassen wettergeschiitzt sind.

Aussage betrifft nicht das Buskonzept. Wird weitergeleitet.

Aussage betrifft nicht das Buskonzept. Wird weitergeleitet.

Aussage betrifft nicht das Buskonzept. Wird weitergeleitet.
Aussage betrifft nicht das Buskonzept. Wird weitergeleitet.

Konzept wird auf Antrag der Gemeinde Ostermun-
digen angepasst. Die Linienfiihrung der Linie 44 bleibt
wie heute.

Die Verbindung nach Deisswil ist sinnvoll, geniesst jedoch
nicht 1. Prioritat. Verbindung nach Bolligen ist wichtiger.

Wird zur Kenntnis genommen.

PR5

Um das Stadtzentrum zu entlasten ware eine Linie Kéniz-

Die Zweckméssigkeitsbeurteilung (ZMB) 2008 hat klar
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Langgasse oder Ostermundigen-Lorrainebriicke-Langgasse gezeigt, dass das Stadtzentrum der absolut wichtigste
ideal. Zielpunkt ist und nicht umfahren werden darf.
PR6 - Die Variante "rot" bis zum Breitenrainplatz bietet zu einem - Bei dieser Linie darf nicht nur von Ostermundigen aus
spateren Zeitpunkt sogar die Entlastung der Tramlinie gedacht werden, sondern aus der Sicht der Stadt Bern
Ostermundigen zu Lasten der Tramlinie 9 an. Es stellt sich die bzw. des Nordquartiers.
Frage, ob es nicht genligt, die Linie nur bis Guisanplatz zu
fuhren. Die Linien 28 und 44 haben sich bisher bewahrt und
eine Anderung drangt sich hier meines Erachtens nicht auf.
PR7 - Die Buslinie kénnte sofort eingeflihrt werden. - Eine frlhere Einflhrung ist denkbar und héngt von der
Finanzierung ab.
PR8 - Variante A auch betriebswirtschaftlich. An Wochenenden nur - Einschatzung wird geteilt.
diejenigen Linien, ausgedunnt, welche notwendig sind. Kosten
im Auge behalten.
PR9 - In der Mikro-Betrachtung nur Bus mit gegebener Tramlinie 10 - Wird zur Kenntnis genommen.
OK.
PR10 - Ja. - Wird zur Kenntnis genommen.
PR11 - Einverstanden. - Wird zur Kenntnis genommen.
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Zu Frage 5: Betriebliche und technische Aspekte der Bestvariante

Haben Sie Bemerkungen zu den betrieblichen und technischen Aspekten der Bestvariante?

Institution

Kernaussagen

Antworten der Regionalkonferenz

EVP Ostermundigen -

Falls die Linie ,rot” anfangs noch nicht zum Breitenrainplatz
weitergeflihrt wird, stellt sich die Frage, wie der Bus beim
Bahnhof wenden kann. Genlgt der Barenkreisel, oder sind
dort auch Anpassungen vorzunehmen?

Die Bahnhofshalle miisste unbedingt so ausgeweitet werden,
dass alle Trams und Busse dort anhalten kénnen. Fur den MIV
mUssten eigene Fahrstreifen bestehen, da dieser sonst total
blockiert wiirde. Auch auf die Velos ist zu achten (eigene
Fahrspur).

Belastung der Bahnhofstrasse: Da gemass Projekt alle
Buslinien nicht mehr zur Zollgasse fahren sollen, sondern via
Bahnhofstrasse direkt zum Bahnhof, stellt sich uns folgende
Frage: Konnte die Linie 28 allenfalls wie bisher tUber die
Zollgasse geflihrt werden? Die Belastung der Bahnhofstrasse
in den HVZ dlnkt der EVP enorm zu sein. Dieses Problem
konnte mit der Umlegung der Linie 28 Uber die Zollgasse
etwas entscharft werden.

Diese Frage wird im Vorprojekt des Trams geklart.

Einschatzung wird geteilt.

Auf Antrag der Gemeinde Ostermundigen bleibt die Linie
44 auf dem Blankweg. Mit der neuen Linieflihrung der
Linie 28 fahrt diese etwas direkter zum Bahnhof Oster-
mundigen.

Forum -
Ostermundigen

Bietet der neue OV-Knoten bei OM SBB - ohne Hindernisse
durch den MiV — problemloses Umsteigen aufs Tram bzw. auf
die Fahrzeuge der 3 Buslinien? Warten die Busse den
Anschluss zu den S-Bahnen und unter sich ohne lange
Wartezeiten immer fahrplanmassig ab?

Koénnen die OM SBB-Gleise 2 und 3 endlich Rollstuhlgerecht
erreicht werden?

Halten die Zlge neu direkt Uber oder ndher bei der OM SBB-
Bernstrasse-Uberfiihrung (= kurze Wege)?

Diese Frage wird im Rahmen des Vorprojektes des Trams
gelost.

Ist nicht Gegenstand der Busstudie. Frage wird
weitergeleitet.

Ist nicht Gegenstand der Busstudie. Frage wird
weitergeleitet.

Quav4 -

Die Lage der bestehenden Haltestellen der Linie 28 sollten
neu konzipiert werden. Genligen weder heutigen geschweige
denn zuklnftigen Ansprichen einer sicheren und direkten
VerknUpfungssituation. Dies umso weniger, als in Zukunft alle
Tram- und Buslinien am Bhf. Ostermundigen mit der S-Bahn
verknUpft werden sollen.

Anliegen wird fir die Umsetzungsphase und fir die Tram-
Projektierung entgegen genommen.
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SVP Ostermundigen

Grundsatzlich wird die Meinung vertreten, dass dieses
Buskonzept auch funktioniert, wenn die Buslinie 10 nicht auf
Trambetrieb umgestellt wird.

Probleme werden im Bereich der Bahnhofstrasse gesehen.
Die geforderte ungehinderte Befahrbarkeit darf die Gbrigen
Verkehrsteilnehmer (Fussganger, Velofahrer, MIV) nicht
behindern oder einschréanken. Nur Zubringerdienst flr den
MIV, mit oder ohne OV-Haltestellen in der Bahnhofstrasse,
werden nicht toleriert.

Aus Kostengriinden mussen die Bushaltestellen

Bahnhofstrasse und Schermenweg im Auge behalten werden.

Auch wenn sie nicht dem , Idealfall” entsprechen, kdnnen sie
den Fahrgasten zugemutet werden (Siehe Bahnhof Bern). Wir
glauben nicht, dass sich Ostermundigen die teure
Umgestaltung der Bahnhofsunterfliihrung leisten kann.

Einschatzung wird geteilt.

Diese Fragen werden im Rahmen des Vorprojektes des
Trams geklart.

Anliegen wird fir Umsetzungsphase entgegen genommen.

WBG Oberfeld

Im Sinne einer Gewichtung beurteilen wir die Notwendigkeit
der roten Linie zum Breitenrainplatz als deutlich weniger
wichtig als die Anbindung des Worblentals mit dem Knoten S-
Bahnhofs Deisswil an Ostermundigen.

Einschatzung wird nicht geteilt.

PR1 - 1/2 Std.-Takt neue Linie Hattenberg erflllt die Erwartungen. - Wird zur Kenntnis genommen.

PR3 - Wie werden auf der Achse zwischen Ostermundigen und - Ist Gegenstand des Vorprojektes des Trams.
Rosengarten den Konflikt zwischen den privaten und OV
gelost?

PR5 - Siehe oben. Buslinien Feinverteilung ok. - Wird zur Kenntnis genommen.

PR6 - Bei der weiteren Konzipierung sollten die Moonliner- - Der Moonliner folgt einer anderen Erschliessungsphilo-
Linienfihrung und -Stationen ebenfalls berlicksichtigt werden. sophie und wird auch anders finanziert. Anliegen wird

weitergeleitet.

PR7 - Verldngerung zum Bahnhof Bern Uber die Lorrainebrlicke - Eine Verlangerung Uber den Breitenrainplatz bis zum
sinnvoll. Erschliessung Ostermundigen- Gewerbeschule. Bahnhof Bern steht nicht zur Diskussion.
Zusatzliche Haltestelle Kreuzung Wylerstrasse/Breitenrainstr.

PR8 - Varianten zu Linie 10 notig, aber Werbung fir Linien aller Art - Einschéatzung wird geteilt.
den Leuten mitteilen. Plakate, Schreiben, Homepage etc.
damit diese auch benutzt werden.

PR9 - In der Mikro-Betrachtung nur Bus mit gegebener Tramlinie 10 -  Wird zur Kenntnis genommen.
OK.

PR10 - Nein. - Wird zur Kenntnis genommen.

PR11 - Unbedingt eine Verbindung in Betrieb nehmen, welches das - Einschéatzung wird so nicht geteilt. Der Weg Uber
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Worblental (Deisswil) mit Ostermundigen verbindet. In
Ostermundigen gibt es heute zu viel Pendlerverkehr, da

Oranges-Bahnli fir viele Worblentaler die Bedirfnisse zu
wenig gut abdeckt.

Ostermundigen, verkirzt die Reisezeit nach Bern nicht.
Bolligen, Papiermihle und Worblaufen sind als
Umsteigeorte aus dem Worblental in den Raum
Ostermundigen-Wankdorf wichtiger.
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Zu Frage 6: Spezielle Optik, weitere Bemerkungen

Welche Rahmenbedingungen und Probleme mussen aus der Optik der einzelnen Gemeinden bzw. Verbédnde bei der weiteren Planung
speziell berlicksichtigt werden?

Institution

Kernaussagen

Antworten der Regionalkonferenz

EVP Ostermundigen -

Der Hattenberg muss unbedingt bedient werden (siehe auch
Punkt 4). Auch die Verbindung zu Deisswil ist sinnvoll. Deshalb
kommt nur die Variante A des Ansatzes , Spinne” in Frage.

Zu 5.1.3 ,,Angebotsniveau”: Bei der Linie 44 ist eine
Verdichtung der Fahrzeiten (1/4 Std. Takt) wéhrend der HVZ
nur zwischen Ostermundigen und Bolligen vorgesehen. Ware
eine Verdichtung allenfalls auch zwischen Ostermundigen
Bahnhof und Dennigkofen moglich? Gabe dies sehr grosse
Mehrkosten?

Das Teilstiick Bahnhof-Dennigkofen der Linie 44 sollte an den
Abenden und an Wochenenden im % h-Takt - wie die Linie 28
bzw. die rote Linie - bis 24 Uhr bedient werden.

Es wirde interessieren, wie hoch die Mehrkosten bei der
Bestvariante allein fir die Gemeinde Ostermundigen sind.
Unterlagen per Mail erbeten.

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Mehrkosten sind relativ hoch zumal die Verdichtung bis
Gumligen vorgenommen werden musste. Die Linie wird
jedoch laufend beobachtet. Bei steigender Nachfrage ist
eine Taktverdichtung nicht ausgeschlossen.

Der Ausbau muss Schritt flr Schritt erfolgen. Bewahrt sich
der Linienausbau, kann in einem 2. Schritt auch Uber das
Abendangebot gesprochen werden.

Die Kosten sind auf dem Internet
(www.tramregionbern.ch) abrufbar.

Forum -
Ostermundigen

Warum wird im Dennigkofen-/Tiefenmosli-/Wittigkofen-Gebiet
keine S-Bahn-Haltestelle gebaut, damit die dortigen Bewohner
direkt mit den S-Bahnen in beide Richtungen fahren kénnen?
Vorausschauend waére es vermutlich sinnvoll, das Tram von
Wittigkofen weiter zu dieser S-Bahn-Haltestelle zu planen. In
Kehrsatz, Belp und im Bereich der Stadt Zug gibt es S-Bahn-
Haltestellen in sehr kurzen Abstdnden (Distanz + Fahrzeit).
Das dritte Gleis zwischen WankdorfSBB und Glmligen ist
wahrend der Rushhours flr den Personenverkehr zu
reservieren. Flr die Giterzlge sind zwischen GUmligen und
Minsingen Wartebereiche zu bauen.

Angeblich fehlt trotz 3 Gleisen immer noch Schienenkapazitat
fir den echten %4-Takt der S-Bahnen. Ab wann bedient die S1
die Stationen Gumligen, Ostermundigen und Wankdorf z.B.
um xx00 und xx30 h und die S2 um xx15 und xx45 h. Den
Passagieren Richtung Flamatt ware vermutlich gedient, wenn
die S-Bahnen 1+2 auch dort im echten %-h-Takt verkehren

Die Frage hat keinen Bezug zum Buskonzept.

Die Frage hat keinen Bezug zum Buskonzept. Anliegen ist
jedoch berechtigt.
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wirden. Zwischen Konolfingen und Bern HB gibt es
Schnellziige, die in Ostermundigen und im Wankdorf halten
sollten. Der %.-Takt ist fUr alle Gbrigen S2-Stationen Richtung
Langnau ausreichend. Die Passagiere zwischen Langnau und
Konolfingen kénnen dort in den Schnellzug umsteigen.

Warum halten die heutigen Pendler-Einsatzziige ab MUnsingen
sowie der Lotschberger in OMSBB nicht? Ist es sinnvoll, wenn

vorab die Pendler aus dem Aaretal und Thuns Einzugsgebiet
zuerst zum HB Bern fahren missen, um schliesslich
Arbeitsplatze im Osten Berns zu erreichen?

Warten heute alle S-Bahnlinien in Bern HB aufeinander (—
zwecks rascher Weiterfahrt)?

Wie viele Passagiere der S1/S2 steigen im Wankdorf oder in

Bern auf andere S-Linien um? Haben sie dort stets schlanken
Anschluss?

Wer finanziert den Ortsbus in Mlnsingen (der Kanton
oder/und die Gemeinde)?

Die Frage hat keinen Bezug zum Buskonzept. Frage ist
jedoch berechtigt. Bei den Einsatzzligen handelt es sich
um Schnellzlige und die halten nur in den Zentren.

Die Frage hat keinen Bezug zum Buskonzept.

Die Frage hat keinen Bezug zum Buskonzept.

An alle Angebote im Grundangebot (auch an den Ortsbus
Minsingen) leisten die Gemeinden gemass OV-
Kostenverteilschllssel Beitrage.

Griline Partei
Ostermundigen

Verkehrsinfrastruktur sollte kiinftig konsequenter als bisher
aus der Sicht der Fussgdngerlnnen und Velofahrenden und
OV-Benutzerlnnen gedacht und geplant werden, denn nur so
kann weiter Umsteigebedarf (MIV->0OV) geschaffen werden.

Einschatzung wird geteilt.

Quav4

Bike & Ride: Insbesondere an Orten, wo 2 oder mehrere
Linien miteinander verknUpft sind, sollten Uberdacht und
zweckmassig angeordnete sowie mit Massnahmen gegen
Veloklau ausgeristete Veloabstellanlagen verfligbar sein.

Nicht zu befriedigen vermag die Fusswege Erschliessung im
Gewerbegebiet Galgenfeld — ein Thema das im
Zusammenhang mit dem Teilverkehrsplan und
Quartierrichtplan aufgegriffen werden muss. Zum Beispiel
sollte die Haltestelle Zentweg der Linie 44 direkt vom
Libellenweg erreichbar sein.

Anliegen ist richtig. Es hat jedoch keinen Bezug zum
Buskonzept.

Anliegen wird der Gemeinde zur Behandlung
weitergeleitet.

SVP Ostermundigen

Das Buskonzept Ostermundigen — Bern darf die Ubrigen
Verkehrsteilnehmer (Fussganger, Velofahrer, MIV) nicht
beeintrachtigen und behindern. Die Linienfiihrungen der
einzelnen Buslinien dirfen den MIV nicht von den
Hauptverkehrsadern in die Quartiere verdréangen.

Es wird verlangt, dass diese Aspekte bei der Weiterbearbei-
tung klar und deutlich aufgezeigt werden, damit sich die

Der Strassenraum ist knapp und im Sinne einer Koexistenz
geht es darum, dass alle Verkehrsteilnehmer aufeinander
Ricksicht nehmen.

Mit Ausnahme einer Linie handelt es sich um bestehende
Linien. Knackpunkt ist der Bahnhof Ostermundigen.
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Bevolkerung ein Bild von den Vor- und Nachteilen des
Buskonzeptes machen kann.
Es wird erwartet, dass die erforderlichen Investitionen und - Das Buskonzept wird nur geringe Auswirkungen auf die
Folgekosten fir das Buskonzept, finanziell und personell, Investitionskosten haben. Das Vorprojekt wird dartber
aufgezeigt werden. Vor allem interessieren die Kosten fir die Auskunft geben. Von grésserer Bedeutung sind die
Umgestaltung der Bahnhofsunterfiihrung und die betrieblichen Kosten flr die Gemeinde.
Kostenverteilung auf die einzelnen Kostentrdger. Bis zum
Ende des Vorprojektes Tram Region Bern muss klar sein, ob
sich die SBB an der Umgestaltung der Bahnhofsunterfiihrung
beteiligen.

PR1 Behindertengerechte Busse: Niederflur. - Neuanschaffungen missen die Anforderungen der

Behindertengesetzgebung erflllen.

PR3 Fir den Anschluss Riti muss eine vernlnftige Variante - Einschatzung wird geteilt.
(Kosten vs. Leistung) gefunden werden.

PR5 Nicht alle Linien durchs Zentrum. - Der OV muss dort durchgefiihrt werden, wo die Leute

sind.

PR6 In der Hoffnung, dass von Einzelpersonen, Gemeinden und - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Verbanden keine unnotigen Einsprachen erhoben werden,
wird eine baldige Realisierung begrisst.
Die gute Arbeit wird verdankt. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

PR7 Buslinie 20 sollte nach der neuen Linienflihrung der Linie 11in -  Ist nicht Gegenstand dieser Studie. Es ist jedoch an dieser
das Inselareal in Richtung GUterbahnhof verlangert werden. Stelle vermerkt, dass die Nachfrage in Richtung

Guterbahnhof mit der Linie 100 und Einsatzkursen
abgedeckt wird.

PR8 Angebote an Wochen- wie an Ruhetagen wo maglich und - Das Angebot am Wochenende wird ausgedinnt und der
ndtig zu einem Preis, der nicht Uberbordet. Kostenanalyse Nachfrage angepasst.
betrieblich beachten, wie auch Preise fir Kunden im Rahmen
halten.

PR9 Leider hat Ostermundigen schon vom ersten Moment anund -  In der Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB) 2008 wurde
ohne einen Augenblick nachzudenken einen Direktanschluss auch eine Shuttle-Bus-Losung aufgezeigt. Da auch eine
der RUti gefordert. Natlrlich soll die Riti in der gleichen Traml6sung in die RUti zweckmassig ist, ist es letztendlich
Qualitat angebunden werden wie heute, was aber auch ohne ein politischer Entscheid, welche Lésung gewahlt wird.
Tram moglich sein sollte. Aspekte der Siedlungsentwicklung,
der Gleichbehandlung anderer Quartiere von O. (Ubrigens in
der Mehrheit) sowie der Rationalitat, Effizienz und Effektivitat
missen wieder in den Mittelpunkt gestellt werden, vor
politischem, kurzzeitlichem Denken.

PR10 MIV muss fliessen, ohne Behinderung oder Eingrenzung. - Leider ist der Strassenraum begrenzt und alle Teilnehmer-
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innen und Teilnehmer missen aufeinander Ricksicht
nehmen.

PR11 - Linie 44 zwischen OM und GUmligen: Der 30'-Takt ist - Das Anliegen ist berechtigt, aber es wird richtigerweise
ungendgend. 15 Minuten ist anzustreben, um die Autofahrer festgehalten, dass die Nachfrage z.Z. noch nicht fiir eine
auf den 6v umzuleiten. Die Linie ist heute ausserhalb der Rush Taktverdichtung genigt. Problematik ist erkannt. Der
houres zu wenig ausgelastet. Wahrend den Rush houres ist Kanton plant eine Leistungssteigerung auf der
die PUnktlichkeit meistens katastrophal, v.a. wegen den Bolligenstrasse.

haufigen Staus im Bereich vom Mésli nach Bolligen. Da man
sich damit nie auf den Bus verlassen kann, geht man halt
lieber mit dem Auto. Mit dem 15'-Takt ware die Gewahr
gegeben, dass ab und zu ein Bus kédme....
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