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0 Einleitung

Das vorliegende Papier soll die Grundlage bieten fiur die Diskussion tUber die optimale zukunftige Erschlies-
sung des Weissenbihlquartiers durch den o6ffentlichen Verkehr im Zusammenhang mit dem Projekt Tram
Region Bern. Es wird namentlich der Stadtteilorganisation QM3 zur Stellungnahme unterbreitet. Aufgrund
der eingehenden Bemerkungen und Anregungen wird dann das eigentliche Angebotskonzept Weissen-
bihl-Monbijou verfasst und anschliessend offiziell in die Mitwirkung gegeben werden.

Das Papier beschreibt einleitend den IST-Zustand. Basierend auf den laufenden Planungen werden zwei
grundsatzliche Losungsansatze entwickelt und der Nachfrage im Weissenbuhlquartiers gegenubergestellt.
Diese werden auf Vor- und Nachteile, sowie Entwicklungsoptionen hin untersucht.

1 Ausgangslage

Ab 2011 sind die beiden Tramlinien 7 und 8 vom Tram Bern West (TBW) neu in Betrieb. Die Linie 7 wird
von Bumpliz bis Ostring, die Linie 8 von Brunnen bis Saali gefuhrt. Auf dem Abschnitt Kocherpark —
Hirschengraben werden dann 4 statt wie heute 2 Tramlinien verkehren, zwischen Hirschengraben und Bern
Bahnhof 5 statt 3 Tramlinien. Bis zur Inbetriebnahme der Tramlinie 10 Kéniz — Ostermundigen 2017/18
bleibt die Tramlinie 3 in Betrieb. Sie wird bis 2013 weiterhin im 6-Minuten-Takt verkehren, allerdings als
Radiallinie zwischen Weissenbiihl und Bern Bahnhof. Bis zu diesem Zeitpunkt wird geprft, ob sich der 6-
Minuten-Takt von der Nachfrage her noch rechtfertigt. Je nach Resultat wird auf der Linie 3 ab 2014 der
Takt angepasst.

Im Zusammenhang mit der Projektierung des Trams Kéniz-Bern-Ostermundigen stellt sich auch die Frage
nach der OV-Erschliessung der Quartiere Weissenbiihl und Monbijou ab dem Zeitpunkt der Inbetriebnahme
der neuen Tramlinie. Das Ziel ist es, die heutige Angebotsqualitat beizubehalten und gleichzeitig die Er-
schliessung zu optimieren. Folgende drei Fragen stehen im Vordergrund:

(1) Soll die Linie 3 als Tram- oder Buslinie weiter betrieben werden?

(2) Falls die Linie 3 mit Tram als Radiallinie (Weissenbiihl — Bahnhof Bern — Weissenbihl) weiter betrie-
ben wird, so ist welcher Takt von der Nachfrage (Passagieraufkommen) bzw. von der Wirtschaftlich-
keit her vertretbar?

(3) Falls sich eine Busverbindung ins Weissenbiihl als vorteilhaft erweist, so ist welcher Takt von der
Nachfrage (Passagieraufkommen) bzw. von der Wirtschaftlichkeit her vertretbar? Soll es eine Radial-
linie bis zum Bahnhof Bern sein oder kénnte die Linie mit einer anderen Buslinie verknupft werden?

Dazu ist in einem ersten Schritt zu klaren, wie die neue Tramverbindung Koéniz — Ostermundigen zwischen
dem Eigerplatz und dem Hirschengraben am besten gefiihrt wird.
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2 Mogliche Linienfihrung Eigerplatz - Hirschengraben

Bei der Ausgestaltung der geplanten Tramlinie 10 gibt es zwei mégliche Varianten fur die Linienflihrung
zwischen dem Hirschengraben und dem Eigerplatz:

-Variante 1:  Die Tramlinie 10 benutzt die bestehenden Tramgleise der Linie 3 via Kocherpark und Belp-
strasse.

- Variante 2:  Die Tramlinie 10 Ubernimmt die Linienfiihrung der heutigen Buslinie 10 via Monbijou-/
Muhlemattstrasse (siehe dazu auch die Abbildungen 1 und 2). Zwischen Hirschengraben
und Monbijou benutzt sie die Gleise gemeinsam mit der Tramlinie 9.

Um hier die Bestvariante zu finden, missen neben Abklarungen zur geometrischen Fihrung und der
Erschliessungswirkung auch systemische und konzeptionelle Uberlegungen durchgefiihrt werden. Insbe-
sondere sind mdgliche Anpassungen anderer Bus- und/oder Tramlinien im Zusammenhang mit den Linien
des TBW sowie die Durchbindung und Verknlpfung der Linie G mit der Tramlinie 5 (neu Linie 6) in die
Betrachtungen einzubeziehen.

Eine durchgefuihrte Nachfrageanalyse zeigt, dass auf die Tramerschliessung entlang der bestehenden
Route via Belpstrasse nicht verzichtet werden kann. Nach der Inbetriebnahme der Tramlinien 7 und 8 des
TBW vermag die Buslinie 17 die Nachfrage im Bereich Schwarztorstrasse/Hasler alleine nicht abzudecken.

- Haltestelle mit benachbarte Haltestellen % Haltestelle mit benachbarte Haltestellen
Einzugsgebietr =300 m anderer Linien Einzugsgebiet r = 300 m anderer Linien
Var. 1: Belpstrasse Var. 2: Mihlemattstrasse

Abb. 1: Linienfuhrungsvarianten Tram
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Dagegen ist der Bereich Monbijou durch eine Tramlinie 9 — bei ausschliesslichem Einsatz langer Tramziige
— ausreichend erschlossen. Die Analyse der Ein-/Aussteigerfrequenzen zeigt, dass aus dem Korridor Kéniz
nur eine méassige Nachfrage in den Bereich Monbijou besteht, noch weniger nachgefragt ist die Ubereck-
beziehung Eigerplatz — Monbijou — Sulgenau/Wander.

Notig ist die Gleisverbindung vom Depot Eigerplatz via Belpstrasse bis Kocherpark auch fur die ein-/aus-
fahrenden Tramzilige zu den Linien 6, 7, 8 und 9. Gleiches gilt auch fir die Dienstgleisverbindung von und
zum Tramkorridor Wabern ab dem Eigerplatz via Weissenbihl zur Schénegg.

3 Planungen Tram Region Bern

Mit dem Fahrplanwechsel von Dezember 2010 gehen die Tramlinien 7 und 8 des TBW in Betrieb. Von der
ehemaligen Tramlinie 3 bleibt nur noch der insgesamt nachfrageschwache Abschnitt zwischen Weissen-
buhl und Bahnhof Bern (das grosse Passagieraufkommen ist auf dem Abschnitt Bahnhof — Saali).

Im Rahmen der Planungen zu Tram Region Bern gilt es zu priifen, welches das sinnvolle, auf die vorhan-
dene Nachfrage und Bediirfnisse abgestimmte OV-Angebot ist. Neben den Fragen zu Takt, Linienfiihrung
sowie Reisezeiten ist auch zu untersuchen, ob das Tram noch das geeignete Transportmittel ist oder nicht
eine Busldsung mehr Vorteile bringen wiirde als ein maglicher Rumpfbetrieb mit Tram.

3.1 Angebot und Funktionalitat der Tramlinie 3 im 2009

3.1.1 Charakterisierung

Die heutige Tramlinie 3 kann aus Sicht Weissenbihl wie folgt charakterisiert werden:

- Durchmesserlinie (bis Saali) mit Direktbeziehung zum Bahnhof Bern und Innenstadt
- Linienfihrung ab Eigerplatz via Belpstrasse und Kocherpark zum Hirschengraben

- Wahrend des grossten Teil des Tages verkehrt die Linie im 6'-Takt, in den Abendstunden reduzierter
Taktintervall

- Die Reisezeit zwischen Weissenbihl und Bern Bahnhof betragt ca. 9 Minuten, in der umgekehrten
Richtung 10' (in den Spitzenzeiten bis zu 2-3' langer)

- In der Regel gelangen kurze Niederflur-Tramziige zum Einsatz
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3.1.2 Nachfrage / Querschnittsbelastung
- Die Nachfrage an den 3 Haltestellen Weissenbuhl, Beaumont und Eigerplatz bewegt sich auch in
Spitzenzeiten auf einem tiefen Niveau (s. Abb. 3 und 4)

- Im Abschnitt zwischen Bern Bahnhof und Weissenbihl sind zu jeder Tageszeit freie Sitzplatze verfiigbar

- Der massgebende Abschnitt in Bezug auf die Belegung befindet sich zwischen Hasler und
Hirschengraben

- Die Nachfrageentwicklungen in den Spitzenzeiten sind sehr &hnlich

- Massgebend sind die Morgenspitzenstunde stadtauswaérts und die Abendspitzenstunde stadteinwérts
mit einer grossten stiindlichen Querschnittsbelastung von rund 500 Personen

- Die Nachfrageentwicklungen in der Gegenrichtung sind ahnlich und liegen im massgebenden
Querschnitt um ca. 100 Personen tiefer

- In den Zwischenzeiten liegt die stiindliche Belastungen im Bereich von 300 Personen, nach 20 Uhr
sinkt sie auf 100 und weniger Personen ab

- Die maximale Querschnittsbelastung eines Einzelkurses liegt bei ca. 50 Personen

Linie 3, Frequenzen 2008
Morgenspitzenstunde stadtauswarts

Legende:
Kapazitdt 6'-Takt mit Tram kurz
,:‘I Aussteiger / Einsteiger _ Kapazitat 10'-Takt mit Tram kurz
[Personen / h] ——— Nachimge xum
A
1000
500
———
Hirschengraben Kocherpark Hasler Eigerplatz Beaumont Weissenbiihl

Abb. 2: Nachfrageentwicklung und angebotene Kapazitat
Morgenspitzenstunde auswarts (07.15 - 08.15 Uhr)
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Linie 3, Frequenzen 2008
Morgenspitzenstunde stadteinwarts

Legende:
Kapazitdt 6'-Takt mit Tram kurz

I:]I Aussteiger / Einsteiger B — Kapazitdt 10'-Takt mit Tram kurz

[Personen / h] Nachfrage kumuliert
A
1000
500
—

Weissenbiihl Beaumont Eigerplatz Hasler Kocherpark Hirschengraben

Abb. 3: Nachfrageentwicklung und angebotene Kapazitat
Morgenspitzenstunde einwérts (07.15 - 08.15 Uhr)

Linie 3, Frequenzen 2008
Abendspitzenstunde stadtauswarts
Legende:
Kapazitat 6'-Takt mit Tram kurz
i t 3 —_— Kapazitat 10'-Takt mit Tram kurz
I:l. Aussteiger | Einsteiger

[Personen [ h] Nachfrage kumuliert

A

1000

500

-""“"--./r

E L L 3 Iy

Hirschengraben Kocherpark Hasler Eigerplatz Beaumont Weissenbiihl

Abb. 4:  Nachfrageentwicklung und angebotene Kapazitat
Abendspitzenstunde auswarts (17.15 - 18.15 Uhr)
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Linie 3, Frequenzen 2008
Abendspitzenstunde stadteinwirts

Legende:
_ Kapazitdt 6'-Takt mit Tram kurz
[:ll Aussteiger / Einsteiger —n Kapazitat 10'-Takt mit Tram kurz
[Personen / h] i m—— Nachfrage kumuliert

A

1000

500

/""“—--..____

/
L/J/J 1 a0

Weissenbiihl Beaumont Eigerplatz Hasler Kocherpark  Hirschengraben

Abb. 5: Nachfrageentwicklung und angebotene Kapazitat
Abendspitzenstunde einwarts (16.30 - 17.30 Uhr)

Folgerungen:

e 2009 ist die angebotene Kapazitat (6'-Takt und Tram kurz) auf dem Ast Weissenbuihl der Linie 3 selbst
zu Spitzenzeiten 2-3 mal héher als im Querschnitt mit der grossten Nachfrage, in Zwischenzeiten liegt
sie ca. 4 mal héher.

e Es sind fast immer freie Sitzplatze vorhanden.

e Das Angebot Ubersteigt die Nachfrage um ein Mehrfaches, der Ast Weissenbuihl profitiert heute takt-
massig von der Durchbindung und der grossen Nachfrage auf dem Ast Saali.

¢ Die Nachfrageentwicklung wird zeigen, welcher Takt ab 2014 gerechtfertigt ist.
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3.2 Tram Ko6niz - Ostermundigen — OV-Erschliessung Quartier Weissenbiihl

Fur die Erschliessung des Quartiers Weissenbiihl mit dem offentlichen Verkehr stehen verschiedene
Lésungsansatze zur Diskussion, welche in unterschiedlicher Weise die Nachfrage verandern kénnen. Die
Nachfrageprognose wird fiir verschiedene Radialverbindungen zwischen Bahnhof Bern und Weissenbihl
aufgezeigt.

3.2.1 Mitradialer Tramlinie Bern Bahnhof — Weissenbihl

Wie in Kap. 2 ausgefihrt, soll das neue Tram Kdniz — Ostermundigen vorzugsweise via Belpstrasse ver-
kehren. Im Abschnitt Weissenbuhl — Bern Bahnhof ist von den gleichen Fahrzeiten auszugehen, wie sie im
Fahrplan 2009 angegeben sind.

Nicht bertcksichtigt sind dabei Eigenbehinderungen durch das Tram im Abschnitt Bern Bahnhof bis
Kocherpark. Mit den Tramlinien 3, 6, 7 und 8 wird diese Strecke stark belastet sein, einer immer optimalen
OV-Bevorzugung am Knoten Kocherpark sind Grenzen gesetzt. Mogliche Wartezeiten an der Lichtsignal-
anlage werden im Fahrzeugumlauf mittels Zeitzuschlag von 60" bertcksichtigt.

Das Wenden am Bahnhof Bern erfolgt via Christoffelgasse — Bundesgasse — Schwanengasse zuriick zum
Bubenbergplatz und der Haltestelle Hirschengraben stadtauswarts.

Das Ausfahren aus der Schwanengasse in den Bubenbergplatz ist wegen der vielen langsgerichteten OV-
Bewegungen von Tram und Bus und der Belegung der Haltestelle Hirschengraben nicht unproblematisch,
eine entsprechende Zeitreserve ist einzurechnen.

Am Bahnhof Bern soll die Aufenthaltszeit kurz sein, die Ausgleichszeit ist an den Endhalt Weissenbihl zu
verlegen. Die gesamte Umlaufzeit betrégt bei minimalen Endaufenthaltszeiten ca. 25'.

Mit der Inbetriebnahme des Trams Bern West wird die Tramlinie 3 zur Radiallinie. Diese weist unabhangig
vom Taktintervall folgende Eigenschaften auf:

e Eine Durchmesserbeziehung ist nicht mdglich, die Innenstadt kann nur mit Umsteigen erreicht werden.

¢ Die Endhaltestelle Bern Bahnhof liegt in der Christoffelgasse.

e Fir die entfallende Verbindung Eigerplatz — Monbijou ist ab 2017/18 eine Ersatzverbindung zu schaffen.



OV-Erschliessung Weissenbiihl — Monbijou Diskussionspapier Seite 8 von 13

Varianten fir das Taktintervall

- __Tramlinie im 6'-Takt

Wird eine radiale Tramlinie ab Bern Bahnhof mit gleichbleibendem Angebot wie 2009 ins Weissenbiihl
gefuhrt, andert sich die Nachfrage zwischen Eigerplatz und Weissenbuhl kaum. Auf dem Abschnitt
Eigerplatz bis Bahnhof Bern kann die Linie ab 2017/18 das Tram Kéniz — Ostermundigen entlasten.

Folgerungen:
e Die in Kap. 3.1.2 beschriebene Uberkapazitat ins Weissenbiihl bleibt mutmasslich bestehen.

e Die Umlaufzeit ist kritisch, es werden 4 Trams bendtigt. In Spitzenzeiten sind fir einen stabilen
Betrieb voraussichtlich sogar 5 Trameinheiten notwendig.

o Die jahrlichen Betriebskosten liegen in der Gréssenordnung von Fr. 4-5 Mio.

- _Tramlinie im 10'-Takt

Wird auf der radialen Tramlinie das Angebot ins Weissenbuihl reduziert, nimmt die Nachfrage auf der
Linie zwischen Eigerplatz und Weissenbuhl in der Tendenz ab.

Folgerungen:
e Die Kapazitat ist in Spitzenzeiten besser auf die effektive Nachfrage abgestimmt, wegen der

tieferen Nachfrage sind dennoch ca. 20-25% Kapazitatsreserven vorhanden. In Zwischenzeiten
ist die angebotene Kapazitat rund doppelt so gross wie die Nachfrage.

¢ Mit 3 Trameinheiten kann ein stabiler Betrieb gewahrleistet werden.

¢ Die jahrlichen Betriebskosten liegen in der Gréssenordnung von Fr. 3 Mio.

3.2.2 Bedienung Weissenbihl mit radialer Buslinie

Ein Losungsansatz auf der Basis eines Busbetriebs zwischen Bern Bahnhof und Weissenbihl weist sinn-
vollerweise eine Linienfiihrung via Monbijou — Eigerplatz auf. Damit werden einerseits nicht alle OV-
Verbindungen zwischen Eigerplatz und Bahnhof via Kocherpark gefiihrt und andererseits kann Ersatz ge-
schaffen werden fur den Wegfall der umgestellten Buslinie 10.

Prinzipiell kbnnen Radiallinien mit Bus an beiden Linienenden verlangert oder mit anderen Linien verknupft
werden.
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- Nachfrageprognose fur den Zeitraum 2018

Solange die angebotene Taktfrequenz vergleichbar derjenigen der Tramlinie 3 2009 ist, bewegt sich
auch die Nachfrage an den Haltestellen Weissenbiihl und Beaumont in der gleichen Gréssenordnung.

Die Frequenzen 2008 an der Haltestelle Eigerplatz kénnen nicht 1:1 von der Linie 10 auf eine allféllige
Buslinie 3 umgelegt werden. Die Busse auf der Linie 10 verkehren in der Spitzenzeit im 3'-Takt, die
Tramlinie 3 im 6'-Takt. Obwohl das Tram komfortabler ist und viel freie Kapazitat aufweist, nehmen die
Einsteiger gemass Beobachtung das zuerst kommende Transportmittel. Dieses ist in der Regel der Bus
der Linie 10, zumal die LSA am Eigerplatz die Buslinie 10 stadteinwérts optimal bevorzugt.

Der massgebende Querschnitt hinsichtlich der Nachfrage wird zwischen dem Eigerplatz und dem Mon-
bijou liegen. Die grosste Belastung in der Abendspitzenstunde liegt stadtauswarts bei ca. 500 Personen
pro Stunde. Die Morgenspitzenstunde weist stadtein- und auswarts um die 400 Personen pro Stunde
auf.

Ersatzangebot mit Bus fur Quartier Weissenstein
Nachfrageprognose Morgenspitzenstunde stadteinwarts

Legende:
= == == [Kapazitiat 6'-Takt mit Standardbus

1:|I Aussteiger / Einsteiger = == == [Kapazitit 10'-Takt mit Gelenkautobus
Nachfrage kumuliert
[Personen [ h]

A
1000
500 R — p—
Weissenbiihl Beaumont Eigerplatz Monbijou Hirschengraben Bern Bahnhof

Abb. 6: Nachfrageprognose 2018 und Kapazitat
Morgenspitzenstunde einwarts (07.15 - 08.15 Uhr)
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Ersatzangebot mit Bus fiir Quartier Weissenstein
Nachfrageprognose Morgenspitzenstunde stadtauswarts

Legende:
) ) ) = == == Kapazitit 6'-Takt mit Standardbus
l:. Aussteiger / Einsteiger — = =— Kapazitiat 10'-Takt mit Gelenkautobus

Nachfrage kumuliert
[Personen/ h]

A
1000
500 R
lT = 1
Bern Bahnhof Monbijou Eigerplatz Beaumont Weissenbiihl

Abb. 7:  Nachfrageprognose 2018 und Kapazitat
Morgenspitzenstunde auswaérts (07.15 - 08.15 Uhr)

Ersatzangebot mit Bus fir Quartier Weissenstein
Nachfrageprognose Abendspitzenstunde stadtauswarts

Legende:
— = = [Kapazitdat 6'-Takt mit Standardbus
I:!l Aussteiger / Einsteiger = = = Kapazitit 10'-Takt mit Gelenkautobus

—  Nachfrage kumuliert
[Personen / h]

A
1000
500
— E—— - s S s S (e S S e S . . .
Bern Bahnhof Monbijou Eigerplatz Beaumont Weissenbiihl

Abb. 8: Nachfrageprognose 2018 und Kapazitat
Abendspitzenstunde auswarts (16.30 - 17.30 Uhr)
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Ersatzangebot mit Bus fiir Quartier Weissenstein
Nachfrageprognose Abendspitzenstunde stadteinwarts

Legende:
= = = Kapazitit 6'-Takt mit Standardbus
I_. Aussteiger / Einsteiger = = = Kapazitit 10'-Takt mit Gelenkautobus
—_—  Nachfrage kumuliert
[Personen [ h]
A
1000
500

Weissenbiihl Beaumont Eigerplatz Monbijou Hirschengraben Bern Bahnhof

Abb. 9: Nachfrageprognose 2018 und Kapazitat
Abendspitzenstunde einwarts (16.30 - 17.30 Uhr)

Folgerungen:

e Eine Buslinie, betrieben im 6'-Takt mit Standardbussen (50 Personen bei 2 Pers./m?), kann in beiden

Fahrrichtungen die Nachfragespitzen bewaltigen.

e Eine Buslinie, betrieben im 6'-Takt mit Gelenkautobussen, hat eine Kapazitatsreserve von 30-35%.

e Eine Buslinie, betrieben im 10'-Takt mit Gelenkautobussen, kann hingegen die Spitzenbelastung nur
mit extrem dicht stehenden Passagieren (> 2 Pers./m?) bewaltigen, der Ein- und Ausstieg ist behin-

dert.

e Mit einem 7.5-Takt und Gelenkbussen (grafisch nicht dargestellt) wird eine &hnliche Kapazitat

erreicht wie mit dem 6'-Takt und Standardfahrzeugen.

- Buslinie im 6'-Takt mit Standardbussen

Eine radiale Buslinie kann unter den heutigen Gegebenheiten die Haltestelle Hirschengraben stadtein-
warts bedienen. Stadtauswarts ist das nicht mdéglich, eine Haltestelle in der Bundesgasse miisste
gepruft werden (dort wo die Linie 17 halt). Bevorzugt ist eine Haltestelle Bern Bahnhof im Bereich der
Christoffelgasse anzuordnen, alternativ ware es der Standort Schwanengasse. Die Wegfahrt des Bus-

ses erfolgt in beiden Fallen via Bundesgasse.

Die Fahrzeiten via Monbijou sind gegentiber einer Tramlinie via Belpstrasse leicht kirzer. Stadteinwarts

sind es maximal 1', stadtauswaérts ca. 1-2' (es werden 2 Haltstellen weniger bedient).
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Am Bahnhof Bern soll die Aufenthaltszeit kurz sein, die Ausgleichszeit ist an den Endhalt Weissenbiihl
zu verlegen. Die gesamte Umlaufzeit betragt bei minimalen Endaufenthaltszeiten ca. 23'.

Die jahrlichen Betriebskosten fiir eine Radiallinie liegen in der Grossenordnung von Fr. 2.6 Mio.

3.2.3 Vergleich Tram/Bus
Eine radiale Buslinie weist gegeniiber einer radialen Tramlinie im 10'-Takt folgende Vor- und Nachteile auf:

Vorteile Bus
¢ Die erforderliche Kapazitat kann mit dem Bus in einem dichteren Takt angeboten werden, dadurch
erhoht sich die Nachfrage.

e Das Angebot kann besser auf die prognostizierte Nachfrage abgestimmt werden.
e Die Fahrzeiten Weissenbihl — Bern Bahnhof und umgekehrt sind leicht kirzer.
e Je Fahrrichtung bestehen 1-2 Haltestellen weniger.

e Die Ersatzverbindung Eigerplatz — Monbijou, die durch die zukinftige Fiihrung der Linie 10 via Belp-
strasse notwendig wird, kann geschaffen werden.

e Die Umlaufzeiten sind optimal, mit 4 Bussen ist der Betrieb stabil bei angemessenen Standzeiten.
¢ Die Tramhaltestelle Hirschengraben wird nicht durch eine zusatzliche Tramlinie belastet.

e Die jahrlichen Betriebskosten sind ginstiger.

¢ Die tieferen Betriebskosten und die héhere Nachfrage (erster Punkt) fihren zu einem héheren Kosten-
deckungsgrad der Linie.

Nachteile Bus
e Das Sitzplatzangebot ist deutlich geringer, in Spitzenzeiten kann stadtauswarts (wie auf allen Buslinien)
nicht immer mit einem Sitzplatz gerechnet werden.

Mit der Inbetriebnahme des Tram Koéniz — Ostermundigen werden insgesamt 6 Tramlinien den Knoten und
die Haltestellen Hirschengraben belasten. Wie diese Belastung bewaltigt werden kann, wird in der Studie
"Innenstadt" gepruft.

3.3 OV-Erschliessung Weissenbiihl mit Durchmesserlinien

Die Erschliessung des Weissenbihl mit einer Durchmesserlinie ist nur bei einem Ldsungsansatz mit Bus
mdglich. Im Trambetrieb wird es in absehbarer Zeit nicht mdglich sein, die Linie 3 wieder zu einer Durch-
messerlinie zu verlangern, da im Osten der Stadt Bern keine "freien” Tramlinien vorhanden sind. Ebenso
fehlt eine Wendemaglichkeit in der Nahe der Innenstadt (z.B. am Helvetiaplatz).

Fur eine Buslésung mit dichtem Taktintervall in den Hauptverkehrszeiten gibt es drei denkbare Optionen:

- Verknlpfung am Bahnhof Bern mit einer Buslinie

- Verlangerung der Radiallinie aus dem Weissenbiihl am Bahnhof Bern

- Umlegung einer bestehenden Durchmesserlinie via Weissenbuihl (siehe Umlegungsoption Seite
Weissenbuhl)
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Umlegungsoption Seite Weissenbuhl

Das Umlegen der Linie 19 aus der Blinzern tber das Weissenblihl ist neben dem geografischen Umweg flr
den Korridor Blinzern mit 3' mehr Fahrzeit verbunden. Die Haltestellen Wander und Sulgenau bleiben durch
die Tramlinie 9 bedient.

Zusammen mit den auch umzulegenden Verdichtungskursen ergibt sich fiir das Weissenbuhl in Spitzenzei-
ten der 5'-Takt. Die Verdichtungskurse verkehren aber nur bis Bern Bahnhof. Zudem sind die Grundkurse
aus der Blinzern wahrend den Spitzenstunden gut belegt. Freie Sitzplatze sind auf Hohe Weissenbihl wéh-
rend der Morgenspitze nur in den Verdichtungskursen vorhanden. In den Zwischenzeiten verkehrt die Linie
19 im 10'-Takt.

4 Fazit

» Die Tramlinie 3 ist gemass Angebotsbeschluss 2010-13 als Radiallinie mit dem 6'-Takt bis ins
Jahr 2013 gesichert. Die Nachfrageentwicklung wird zeigen, ob anschliessend eine Uberprii-
fung dieses Taktintervalls angezeigt ist.

» Mit der Radiallinie Weissenbiihl — Bahnhof Bern geht die Durchbindung durch die Innenstadt
verloren. Eine Verlangerung der Tramlinie 3 zu einer Durchmesserlinie wird in absehbarer Zeit
nicht mdglich sein, daim Osten der Stadt Bern keine "freien" Tramlinien vorhanden sind.

» Die Durchbindung mit dem Ast Saali, der aufgrund der Nachfrage eine hohe Taktdichte erfor-
dert, hat dem Ast Weissenbiihl bisher die ausgezeichnete Erschliessung gewahrleistet. Ohne
diese Durchbindung wére das Angebot im Weissenbihl vermutlich bereits vor langerer Zeit
Uberprift und angepasst worden.

» Als Alternative zu einer Tramlinie, die zukunftig mutmasslich mit einem weniger dichten Takt
nur bis zum Bahnhof verkehren wiirde, bietet sich eine Buslésung an. Eine Buslinie kénnte
auch bei tieferem Nachfrageniveau via Eigerplatz — Monbijou mit kleineren Transportgefassen
(Standardbussen) und einem dichten Takt verkehren.

Bei einer Buslésung bestehen auch Optionen zur Durchbindung am Bahnhof Bern.

Die Option Umlegung der Linie 19 durch das Weissenbihl bringt dem Korridor Blinzern 3' lan-
gere Fahrzeiten. In den Hauptverkehrszeiten kann der 5'-Takt durch die Uberlagerung von
Grund- und Verdichtungskursen geschaffen werden. Fiir das Weissenbiihl ist das aber nur be-
dingt attraktiv, da die Grundkurse auf Hohe Weissenbihl sehr gut belegt sind und freie Sitz-
platze nicht erwartet werden durfen. Zudem verkehren die Verdichtungskurse nur bis Bern
Bahnhof.

» Bei einer Bedienung des Weissenbiihls per Bus braucht es keinen zusétzlichen Ersatz fur die
Verbindung Eigerplatz — Monbijou.




